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Nie tylko ,zaczarowana dorozka” —
kon w przestrzeni miejskiej XIX-wiecznego Krakowa

He TonbKo «3aBOPOXKEHHbIE APOXKKU» —
flowab B rOPOACKOM MPOCTPAHCTBE
KpakoBa XIX Beka

Ab6cTpakT

['maBHas Tema CTaTby — pas3MblIIJIEHME O IIPY-
CYTCTBUM JIOLIafiell B TOPOJCKOM IIPOCTpPaH-
ctBe KpakoBa. OTu >KMBOTHBIE COCTABIAIOT
HEOTheMJIeMyI0 JacThb TOPOACKOTO Ieii3axka,
TaK KaK MX KaXK/blil IeHb MOYXHO BCTPETUTD
Ha ynunax Kpakosa. B Tekcre paccmarpusa-
eTcs BOIPOC VICIO/Nb30BaHMA JIOIIajieil B Ka-
4ecTBe TAINIOBOM CUJIBI B TOPOJCKOM TpPaHC-
IOpTe, MOXKAPHBIX KOMaHMAaX WMIM CIyX6ax
6esomacHoctu. IlomoxkeHme nomiajeit Ipen-
CTaBJIEHO B KOHTEKCTE 3apPOXK/JA0IEerocs JIBU-
JKeHMS 3a 3a60TY O )KMBOTHBIX, BOCXOJISAIIIETO
k XIX Beky. Takoe mmpoxoe MCIoTb30BaHNUE
7olIafieil IpUBeNO K OTPOMHBIM 37I0YHOTpe-
6/IeHMAM 1O OTHOLIEHUIO K 3TUM >XMBOTHBIM.

KimroueBsre cnoBa: mcropust Kpakosa, mcro-
pust pororpacuu, oOIeCTBEHHDIT TPAHCIIOPT,
JIOMWARN, POXKKH, animal studies

Not only “the Magic Cab™:
The Horse in the Urban Space
of 19th-century Krakéw

Abstract

The main goal of this article is to ponder
the presence of horses in the urban space of
Krakéw. Due to their common presence on
the streets, horses constitute an integral part
of Krakéw’s cityscape. Joanna Gellner treats
the issue of using horses as draft force in
urban transport, by fire brigades and order
services. She discusses the situation of horses
in the context of the emerging animal welfare
movement, which dates to the nineteenth cen-
tury. The large scale of using horses caused
a similarly large scale of abuse against them.

Keywords: Krakow’s history, history of pho-
tography, public transport, horses, horse
trams, carriages, animal care, animal studies
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Badanie historii koni zyjacych w miastach wydaje si¢ doskonala okazja do
wcielenia w zycie projektu historii peryferyjnej, propagowanej i z powodzeniem
realizowanej przez profesora Erica Barataya'. Wowczas zwierze zyskuje nalezne
mu miejsce aktora w dotad nadmiernie humanizowanej historii.

W narracjach dotyczacych obecnosci koni w miescie znamienne s3 okre-
Slenia, jakie padaja w odniesieniu do tych zwierzat. Najczesciej nazywane sa
one zywymi maszynami, zyjacymi silnikami czy tanig sil3 napedows. Bez
watpienia zycie tych zwierzat z chwilg pojawienia si¢ w miescie zmienialo si¢
diametralnie i przyjmowatlo forme trudnej i monotonnej egzystencji. Codzienny
zywot zwierzecych proletariuszy obarczony byt dodatkowo ogromem cierpien
i meczarni. Ludzie, komentujac obecnos¢ koni w przestrzeni miejskiej, zwra-
cali uwage przede wszystkim na klopotliwy brud na ulicach, zuzyte bruki czy
zagrozenie wypadkami.

Kiedy w 1898 roku w Nowym Jorku zorganizowano po raz pierwszy mie-
dzynarodowg konferencje urbanistyczna, okazalo sig¢, ze zostala ona catkowicie
zdominowana przez kwesti¢ zupelnie innej natury. Chodzilo o narastajacy
w dynamicznie rozwijajacych sie aglomeracjach problem z nadmiarem kon-
skiego nawozu na ulicach. W miastach znacznie szybciej przybywalo koni niz
ludzi, a tak liczna ich obecno$¢ niosta ze sobg powazne konsekwencje’. Praca
nad historig koni polega na mozolnym wyszarpywaniu z ludzkiej historii ka-
walek po kawatku kolejnych informacji o tych zwierzetach. Wiaze sie ona
z niezbednym wyczuleniem badacza juz na etapie krytyki zrédel. Fragmenty
zwierzecej historii najczesciej zawarte s3 w urzedowych dekretach, wzmian-
kach prasowych, spisach ludnosci czy rachunkach miejskich. Calo$¢ uzupet-
niajg subiektywne obserwacje ujete we wspomnieniach czy publikacjach z epo-
ki. Ogromny potencjat kryja w sobie takze zrédla ikonograficzne, a zwlaszcza
fotografie. W sposéb doktadny dokumentuja one zmieniajaca si¢ przestrzen
miejska, ktérej nieodiaczng czescig byly takze konie. W tym kontekscie warto
wspomnie¢ o niezwyklej kolekcji klisz szklanych, ktéra znajduje si¢ w zbio-
rach Muzeum Krakowa. Owa bezcenna kolekcja o$miu tysiecy klisz pocho-
dzi z zakladu fotograficznego rodziny Kriegerow. Zaklad ten istnial w sercu
Krakowa w jednej z przyrynkowych kamienic i dziatal nieprzerwanie od lat 60.
XIX wieku do 1926 roku. Takie usytuowanie zakladu wplyneto na bogactwo
uje¢ pochodzacych z tej pracowni. Czgstym tematem bylo wigc miasto i jego
mieszkancy’.

" E. Baratay: Zwierzgcy punkt widzenia. Inna wersja historii. Przel. P. Tarasewicz.
Wydawnictwo w Podwérku Szmit, Danecki, Ogonowska, Gdansk 2014.

* A. Holdys: Koriska pulapka. ,Wiedza i Zycie” 2012, nr 2. https://www.wiz.pl/8,372.html
[dostep: 25.11.2018]; C. McShane, J.A. Tarr: The Horse in the City. Living Machines in the
Nineteenth Century. Johns Hopkins University Press, Baltimore 2007.

* Ignacy Krieger (1820-1889). Oprac. E. Gaczol, T. Kwiatkowska. Muzeum Historyczne
Miasta Krakowa, Krakow 2017, s. 3-5.
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W kontekscie pracy nad historig zwierzat warto$¢ klisz z zakladu Kriegerow
jako zrdédla jest ogromna. Dla nas wspolczesnych sg one sui generis mostem
pomiedzy przeszloécia a terazniejszoscig. W tym konkretnym wypadku tak
réznorodne wykorzystanie XIX-wiecznych uje¢ mozliwe jest dzigki brawuro-
wej technice zastosowanej przez Ignacego Kriegera. Najstarsze i najcenniejsze
klisze wykonane zostaly w technice mokrego kolodionu, jednej z najstarszych
technik szlachetnych, i one tez posiadaja ogromny potencjal badawczy. Poddane
odpowiedniej konserwacji, a nastepnie cyfryzacji stanowia wspolczesnie do-
skonaly encyklopedi¢ wiedzy o minionym miescie’. Wielokrotne powiekszenia
cyfrowych odwzorowan umozliwiajg za§ dokladng analiz¢ detalu, a zarazem
pozwalaja tez na uchwycenie obecnosci zwierzat w urbanistycznym krajobrazie.
We wszystkich wspomnianych zrédlach nader symptomatyczny jest sposob
traktowania koni - niezwykle przedmiotowy, a momentami zakrawajacy na
reifikacje.

Wedlug spisu ludnosci w 1880 roku w Krakowie zamieszkiwalto 59 828 oséb.
W tym samym spisie odnotowano w miescie liczbe 493 koni’. Dla por6wnania
w Warszawie, mniej wiecej w tym samym czasie, liczbe koni szacowano na
okoto 17 tys.%, a na poczatku XX wieku wahata sie koto 15 tys.” W Krakowie
sytuacja ulega znaczacej zmianie na poczatku XX wieku. Wtedy spis powszech-
ny z 1900 roku wykazal 1202 konie, a kolejny w 1910 roku zarejestrowal obec-
no$¢ 1771 zwierzat®. Ten ostatni spis przeprowadzony zostal tuz po rozpoczeciu
realizacji planu zagospodarowania przestrzennego, ktorego efektem mialo by¢
powstanie tzw. Wielkiego Krakowa. Woéwczas, zgodnie z koncepcjg prezydenta
Juliusza Leo, w obreb miasta zaczeto wciela¢ kolejne wsie, ktére otrzymywaly
status dzielnic’. Skok liczebno$ci koni pomiedzy 1900 a 1910 rokiem byt znaczny
i siegnal prawie 40%. Jak zauwazyli dwczeéni analitycy, wynikal on w duzej
mierze ze wzrostu popularnosci zarobkowania za pomocg tych zwierzat, glow-
nie poprzez wynajem furmanek i dorozek oraz popularno$¢ §wiadczonych w tej
materii ustug'.

* E. Gaczol, D. Pilch: Konserwacja negatywéw kolodionowych na poditozu szklanym.
»~Wiadomosci Konserwatorskie” 2018, nr 55, s. 141-152.

* ,Dziennik Rozporzadzen dla Stolecznego Miasta Krakowa” 1881, nr 7, s. 9.

¢ M.: Zwierzeta domowe. »Przyjaciel Zwierzat” 1892, nr 1, s. 8.

7 H. Polaniska: Konie w ruchu miejskim Warszawy w XIX i XX w. W: Jaki kon jest, nie
kazdy widzi: ko w polskiej kulturze miejskiej i wybranych tekstach pismienniczych od anty-
ku do wspélczesnosci. Red. M. Lisiewicz, A. Lysiak-Latkowska. Wydawnictwo Uniwersytetu
Gdanskiego-Muzeum Sopotu, Gdansk-Sopot 2017, s. 23-39.

* K.W. Kumaniecki: Tymczasowe wyniki spisu ludnosci w Krakowie z 31 grudnia 1910 roku.
»Statystyka Miasta Krakowa opracowana przez Miejskie Biuro Statystyczne” 1912, z. 12, s. 67.

° C. Bak-Koczarska: Juliusz Leo, twérca wielkiego Krakowa. Zaklad Narodowy im.
Ossolinskich-Wydawnictwo Polskiej Akademii Nauk, Wroctaw-Krakéw 1986.

' KW. Kumaniecki: Tymczasowe wyniki spisu ludnosci w Krakowie..., s. 66.
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W tej liczbie dominujacg role odgrywatly konie pociggowe, ktére na co dzien
wiekszo$¢ swojego zycia spedzaly, pracujac na krakowskich ulicach. Stanowily
bowiem gléwna site napedowa pojazdéw prywatnych, zaréwno tych zbytkow-
nych (dorozki, powozy), jak i tych uzytkowych (dylizanse, omnibusy, tramwaje,
furmanki). Przede wszystkim jednak byly wykorzystywane na szeroka skale
przez stuzby i przedsigbiorstwa dzialajace na terenie miasta, np. straz pozar-
ng, stuzby oczyszczania miasta, pogotowie ratunkowe czy spotke tramwajowa.
W tym wzgledzie Krakéw nie roznil si¢ zapewne od innych miast. Poczatek
XX wieku takze tutaj przynosi stopniowe wypieranie transportu konnego z ulic
na rzecz zastgpujacej go komunikacji elektrycznej, a w dalszej kolejnosci — sa-
mochodowej. Cho¢ konie byly powszechne na ulicach miast, to ich warto$¢ byla
znaczna. W Krakowie konie robocze, nazywane takze ,,chlopskimi”, mozna bylo
zakupi¢ Srednio za 15, a nawet 10 zI renskich. Cena dobrego konia roboczego
siegala nawet 40 zt renskich. Jeszcze drozsze byty lepsze konie pociggowe, kto-
re okreslano takze ,panskimi” - one osiaggaly ceny od 50 do 100 zt renskich.
Niewielu nabywcéw w miescie znajdowaly konie wierzchowe, ktérych cena
siegata nawet 130 zI renskich'.

Obecnos¢ koni w miescie bardzo czesto byta postrzegana jako element zagro-
zenia. Mieszkancow na kazdym kroku wyczulano i nakazywano im czesto nad-
mierng ostrozno$¢, by nie pas¢ ofiarg nieszczesliwego wypadku. Potwierdzajg
to liczne wzmianki prasowe z tamtego okresu. W sposéb szczegélny dyskusja
toczyla si¢ wokot obecnosci na ulicach Krakowa wozéw jednodyszlowych:

Dochodzg nas coraz liczniejsze skargi na wozy jednokonne o jednym dyszlu,
o ktérych usuniecie z miasta dopominaliémy sie i dopomina¢ nie przesta-
niemy. Swiezo znowu taki wéz rozpedzony galopem najechal na prywatny
ekwipaz; nadzwyczajna przytomno$¢ umystu stangreta sprawila, iz obeszlo
sie tym razem bez szkody. We czwartek w potudnie wdzieliémy za$ na wiasne
oczy taki woz pedzacy galopem przez Rynek wzdiuz patacu Spiskiego i linii
A-B. Jezdzenie galopem po miescie jest, o ile wiemy, zakazane; mialyzby te
obdarte indywidua posiada¢ przywilej uwalniajacy od zachowania wszelkich
najelementarniejszych przepiséw porzadku publicznego? Wtadze miejskie
przez wzglad na bezpieczenstwo mieszkancéw powinny koniecznie wejsé
blizej w te rzecz i starad si¢ o usuniecie tak krzyczacych naduzy¢. Jezeli wozy
jednokonne o jednym dyszlu majg pozosta¢ nadal ozdobg Krakowa, to niech
przynajmniej nie wolno bedzie tego rodzaju zaprzegom kursowaé inaczej po
ulicach jak stepa. Tylko tym sposobem te wozy przestana by¢ ciggtem i nie-
ustannym zagrozeniem dla przechodniow i przejezdzajacych'.

'"']. Demel: Stosunki gospodarcze i spoteczne Krakowa w latach 1846-1853. Towarzystwo
Milosnikéw Historii i Zabytkéw Krakowa, Krakow 1951, s. 205.
» Kuryer Krakowski” 1876, nr 16, s. 1.
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W wyzej oméwionym przypadku negatywne emocje, ktore wigzaly sie
z woznicami zjezdzajacymi do Krakowa, przechodzily takze na same zwierze-
ta, budujac wokot nich samych negatywne skojarzenia. Zdarzaty sie tez liczne
przypadki porzucania zaprzegéw konnych na ulicach, co niejednokrotnie skut-
kowalo sploszeniem si¢ zwierzecia i atakiem paniki:

W niedziele przy ul. Stawkowskiej woznica jednokonki nr 40 odszedl, zo-
stawiwszy konia bez dozoru. Kon przelaklszy sie czego§ w nowym zaprzegu
dzwonkowym, pobiegl szybkim klusem i wpadl na trzech przechodzacych,
z ktorych jeden dostal dyszlem w szyje i zwichnal sobie noge, drugi zo-
stal nieszkodliwie potracony, trzeci za$ p. Zielinski, urzednik Towarzystwa
Wzajemnych Ubezpieczen i porucznik strazy ochotniczej, pochwycit konia
i zapobiegl dalszym nieszczg$ciom, jakoby z tej nieostrozno$ci woznicy wy-
nikna¢ mogly. Woznica spostrzeglszy co si¢ stalo, zamiast podziekowa¢ ztajat
jeszcze za to poturbowanych przechodniow”.

W opisie tej krotkiej sytuacji miesci sie nieskoniczenie wiele bezrefleksyjnego
i nieodpowiedzialnego podejscia do zwierzat, na ktére konie byly czesto nara-
zone. Liczne konflikty z woznicami jednokonnych dorozek wymusily reakcje
ze strony urzedu miasta. Ostatecznie sposob prowadzenia zaprzegdéw konnych
w miescie uregulowano stosownym rozporzadzeniem. Litera prawa nakazywala,
aby wozy, ktore zaprzezone s w jednego konia, byly dwudyszlowe i o$wietlone
latarkami. Jednodyszlowe mogly pozosta¢ wozy ciezarowe, ale woznice zobo-
wiazani byli prowadzi¢ konie za uzd¢ bez wzgledu na pore dnia i obcigzenie
wozu. Podczas jazdy nakazano uzywaé podwojnych lejcéw, zamiast powszech-
nego dotad jednego lejca — postronka.

Dorozki

Nieodlacznym elementem XIX-wiecznych widokéw Krakowa byty dorozki, kto-
re najczedciej zajmowaly miejsca na postoju przy Rynku Gléwnym. Niestety,
wbrew temu, co pisal Konstanty Ildefons Galczynski, nie byty to ,,zaczarowane
dorozki i zaczarowane konie”, wrecz odwrotnie, egzystencja tych zwierzat byta
czgsto wieloaktowym dramatem. W 1850 roku w Krakowie zarejestrowanych
zostato 29 dorozek. Zajety one miejsce popularnych dotad dwukonnych wozdéw
fiakierskich, czesto starych i wystuzonych, nazywanych pogardliwie ,familij-
nymi kuczami”. Dorozkarze mieli obowigzek $wiadczy¢ ustugi przewozowe

? Kuryer Krakowski” 1876, nr 25, s. 2.
" ,Drziennik Rozporzadzen dla Stolecznego Miasta Krakowa” 1882, nr 8, s. 5.
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gosciom na obszarze zamknigtym rogatkami miasta i w tych granicach obo-
wigzywal cennik przewozowy regulowany przez Magistrat Krakowski. Wszelkie
dalsze kursy miaty by¢ oplacane dodatkowo".

W 1855 roku na krakowskich ulicach pojawiaja si¢ dorozki jednokonne,
o lekkiej konstrukeji, ktére od nazwiska Jana Cypcera, przedsiebiorcy, ktdry
jako pierwszy je wprowadzil, nazywane byty ,cypceréwkami™

Dzi§ po raz pierwszy ukazaly sie¢ nam w mie$cie nowego rodzaju doroz-
ki, zakryte, jednokonne, lekkie, ktére przez wzglad, iz powozy pocztowe
Steinkellera nazywano u nas niegdys$ ,steinkelerkami” o$mielamy si¢ prze-
zwa¢ od ich przedsigbiorcy: ,,cypceréwkami”. Od dawna wygladaliémy po-
wozéw publicznych, ktéreby niekoniecznie byly zajezdzonymi i sttuczonymi
prywatnymi koczami, dla ktorych trzebaby przynajmniej dobrej czwdrki, aby
flegmatycznym klusem miejskim wlec si¢ po ulicach. Tymczasem para koni
zwykle zaprzegana byta do cigzkich dorozek™.

W tym kontekscie warto przytoczy¢ jeszcze jeden krétki komentarz do po-
jawienia si¢ cypceréwek, ktérego autorem jest Ambrozy Grabowski, historyk,
antykwariusz, badacz dziejow Krakowa:

3 marca pierwszy raz pojawily si¢ na rynku krakowskim nowo zaprowadzone
jednokonne dorozki. Te niezbedne ku wygodzie publicznej powozy dotad
zaprzegano niepotrzebnie parg koni, kiedy jeden taz sama postuge dopetnic¢
moze, a oszczedno$¢ przy zywieniu drugiego konia bedzie znaczng".

Ton tej wypowiedzi kryje w sobie typowe dla tamtych czaséw podejscie do konia
jako zywego silnika, ktorego podstawowa wartoscia sa koszty jego eksploataciji.
Tego obrazu dopelnia regulamin korzystania z dorozek, w ktérym o koniu méwi
sie jedynie w kontekscie nalezytego dbania o porzadek w miescie. Dorozkarzom
zakazywano pojenia i karmienia zwierzat w oczekiwaniu na goscia, a na po-
stojach nakazywano bezwzgledne zakladanie koniom workéw na glowy, zeby
unikng¢ zagmiecania chodnikéw owsem'. Podobnie jak w przypadku wozdéw
jednokonnych liczne byly wypadki z udzialem koni dorozkarskich, ktdre, pra-
cujac w niezwykle trudnych i nienaturalnych warunkach miejskich, czesto
wpadaly w przerazenie:

Dorozki krakowskie, szczegélnie jednokonne, potrzebuja $cislejszej kontroli.
Nigdy nie byto w Krakowie tylu brudnych dorozek jak teraz, a co gorsza za-

J. Demel: Stosunki gospodarcze i spoteczne Krakowa w latach 1846-1853..., s. 88.
Kronika miejscowa i zagraniczna. ,Czas” 1857, nr 51, s. 3.

7" A. Grabowski: Wspomnienie z Krakowa. Nakltadem Autora, Krakow 1869, s. 311.

' Kalendarz Krakowski Jézefa Czecha na rok 1877. Nakladem i Czcionkami Drukarni
»Czasu”, Krakow 1878, s. 67.
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przegaja do nich konie znarowione tak, iz czesto jadacy wysiada¢ musza, bo
albo kon i$¢ nie chce, albo wyprawia niebezpieczne skoki. Nie zbyt dawno
zlamala si¢ dorozka z jadacymi osobami, a teraz czesto mozna spotkad si¢
z dorozka, do ktorej istotnie obawa wsiada¢®.

W Krakowie gtéwny postdj dorozek znajdowal si¢ przy studni miedzy ko-
$ciofem Mariackim a Sukiennicami. Stali tam rz¢dem fiakrzy ,,z tymi powozami
i konmi co zdaje si¢ nigdy nie mialy swej wiosny”?.

Tramwaje konne

Najwiekszy naklad konskiej pracy w miescie dotyczyl z pewnoscia tramwajow
konnych, ktére z powodzeniem sprawdzaly sie jako publiczna komunikacja jesz-
cze zanim doszlo do ich elektryfikacji. W 1875 roku wprowadzono w Krakowie
pierwsze omnibusy konne kursujace od mostu Podgérskiego do dworca kolejo-
wego przez Rynek Gléwny. Byl to wstep do dalszych dzialan na rzecz organi-
zacji sieci tramwajowej. W 1881 roku organizacji tramwaju konnego podjelo sie
Towarzystwo Belgijskie (Société Générale de Tramways). Pierwszg linie oddano
do uzytku w 1882 roku. Miala ona 2,8 km dlugosci, a przejazd calosci trasy
trwal 18 minut. 31 pazdziernika 1882 roku odbyl si¢ pierwszy uroczysty prze-
jazd tramwaju konnego z Rynku Gléwnego do dworca kolejowego™. Podstawg
funkcjonowania tego typu komunikacji byly konie, ktére ciggnety wozowagony
po torowisku do zludzenia przypominajacym wspodtczesne. W chwili rozpocze-
cia budowy kolei konnej szacowano konieczno$¢ utrzymania 8 wagonow, ktore
ze wzgledu na fagodnos¢ terenu mogly by¢ ciggniete przez jednego konia, przy
trzykrotnym przeprzeganiu dziennie. Takie zalozenia wymagaly wiec utrzy-
mania rezerwy 30 koni wraz z obstuga 10 furmandéw i 3 pomocnikéw stajen-
nych®. W rozbudowanej umowie, ktora podpisano z Towarzystwem Belgijskim,
o koniach wspomniano jedynie w dwdch artykulach. W art. XII okreslono, ze
»wagony winny zawiera¢ dwie klasy, nie moga by¢ szersze niz dziewiecdziesiat
centymetréw i powinny by¢ przez jednego konia ciggniete”. W innym miejscu,
art. XVII zastrzegal, ze w razie wynalezienia i rozpowszechnienia innych sposo-
béw sily pociagowej anizeli zwykla sita konska, przedsigbiorstwo zobowigzane

" ,Kuryer Krakowski” 1876, nr 3, s. 2.

%% J. Demel: Stosunki gospodarcze i spoteczne Krakowa w latach 1853-1866. Zaktad Narodowy
im. Ossolinskich, Wroctaw-Krakow 1958, s. 131.

2 Kronika miejscowa i zagraniczna. ,Czas” 1882, nr 250, s. 2.

** Droga zelazna konna (tramway) w Krakowie. Sprawozdanie urzedowe Dyrektora budow-
nictwa M. Moraczewskiego. Gmina Miasta Krakowa-Drukarnia A. Kozianskiego, Krakow 1881,
s. 13.
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jest zastosowa’ sie do tego bezwzglednie”. W 1882 roku w taborze tramwajow
konnych utrzymywano 25 koni, ktérym zapewniano pasze, kucie, lekarstwa
i sl oraz pokrywano koszty wszelkich napraw rymarskich. Potwierdzajg to
szczegblowe pozycje w budzecie miejskim®. Ta liczba zwierzat utrzymywana
byla na stalym poziomie, co kilka lat zasilana mlodymi Zrebakami, np. w 1883
roku w stajniach taboru pojawito sie 6 mtodych koni*.

Obecnos¢ koni na ulicach rezonowata w miescie nad wyraz pragmatycznym
podejsciem do tych zwierzat. Juz w 1883 roku zaczeto Towarzystwu Belgijskiemu
zwraca¢ uwage, ze wbrew pierwotnym ustaleniom wozy tramwajowe sa czesto
ciggniete przez dwa konie, a nie przez jednego, co powoduje wigksze uszko-
dzenia brukéw miejskich®. W ostatnim roku swojego istnienia tramwaj konny
wykonatl 370 tys. wozokilometrow i przewidzt 1,7 mln pasazeréw, co przy sta-
nie zaludnienia 70 tys. osob dawalo 24 jazdy rocznie na jednego mieszkanca®.
Pierwsze tramwaje elektryczne wjechaty na ulice Krakowa 16 marca 1901 roku®.

Konie w strazy pozarnej

Dzialajagca w Krakowie straz pozarna najpierw, jako straz ogniowa, podlegala
policji, a od 1848 roku - Radzie Miejskiej. W poczatkowym okresie strazakami
byli przede wszystkim rzemieslnicy. Wode potrzebng na wypadek pozaru mieli
rozwozi¢ piwowarzy, a fiakrzy pracujacy na ulicach mieli obowiazek wypozy-
czy¢ konie. Po wielkim pozarze Krakowa w 1850 roku na miasto spadl deszcz
zarzgdzen przeciwpozarowych i wtedy tez powolano specjalng komisje majaca
usprawni¢ dziatania strazy”. Przy tak zorganizowanym systemie reagowania
na zagrozenie pozarem podstawowym problemem byl fakt, ze bardzo czesto
brakowalo koni. Cho¢ w instrukcjach dla dorozkarzy ten aspekt zostal takze
ujety, to w praktyce unikali oni narazania na niebezpieczenstwo wlasnych koni,
a zarazem Zzrodla zarobku. Przepisy obowigzujace dorozkarzy nakazywaty, aby
w przypadku pozaru jeden dwukonny dorozkarz udat si¢ pod gmach Dyrekcji
Policji, drugi — przed siedzibe Starostwa, a trzeci — pod Magistrat. Mieli si¢

» ,Dziennik Rozporzadzen dla Stotecznego Miasta Krakowa” 1882, nr 5, s. 5.

»Dziennik Rozporzadzen dla Stotecznego Miasta Krakowa” 1882, nr 1, s. 7.
»Dziennik Rozporzadzen dla Stolecznego Miasta Krakowa” 1883, nr 2, s. 8.
»Dziennik Rozporzadzen dla Stolecznego Miasta Krakowa” 1883, nr 8, s. 2.

7 T. Polaczek-Kornecki: Zarys monografii Komunikacji Wewngtrznej Komunikacji Miasta
Krakowa. Opracowany z okazji XXII-go Kongresu Miedzynarodowego dla spraw tramwajownic-
twa, kolejnictwa dojazdowego i komunikacji autobusowej w Warszawie w dniach od 29 czerwca
do 6 lipca 1930 r. Krakowska Kolej Elektryczna, Krakow 1930, s. 7.

% Tbidem, s. 10.

» ]. Demel: Stosunki gospodarcze i spoleczne Krakowa w latach 1846-1853..., s. 82.
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tam udac¢ zgodnie z kolejnoscig, ktora zajmowali na postoju. Jesli zostaliby
wykorzystani do jazdy wowczas mieli otrzyma¢ wynagrodzenie wedtug taryfy™.

Najtrudniej bylo dzi$ o konie do sikawek i dorozkarze, ktérych obowigzkiem
takowych dostarczy¢, zmykajg zwykle z Rynku na pierwszy znak ognia, bo
lubo dostawa taka bywa wynagradzana, wszakze konie co ledwie lekki po-
w6z wlokg po bruku, musza gna¢ co sit starczy z ciezka sikawka, a i szory
zwykle stare nieraz ucierpig. Konie do oczyszczenia miasta przeznaczone,
jadly wlasnie obrok w stajni dawnej zandarmerii pod S. Idzim, lubo przy
straznicy ogniowej obszerna stajnia moglaby je mie¢ wygodnie. Pochwytano
wiec konie od wozéw miejskich, ktérych jako w dzien targowy bylo do$¢ na
rynku i pospieszono z jedng sikawka, do drugiej wzieto dopiero nadeszte
konie skarbowe’.

Straz Pozarna Miejska zorganizowana zostala na podstawie uchwaty Rady
Miasta z 1873 roku. Skladala sie z trzech oddzialow: pompierdéw, pomocnikow
i oddzialu pociagéw. W sumie naczelnikowi podlegalo 100 oséb, w tym 40
pompieréw (wlacznie z trebaczami wiezowymi), 50 pomocnikéw, 9 woznicow.
Dodatkowo na wyposazeniu strazy znajdowalo si¢ 11 sikawek, 20 beczkowozéw
dwudziestowiadrowych, dwa wozy ratunkowe z pelnym wyposazeniem do ga-
szenia pozardéw oraz dwa aparaty respiratory do gaszenia pozaréw w miejscach
trudno dostepnych™.

Na poczatku 1880 roku w strazy pozarnej stuzyto 18 koni®, a pod koniec
tego roku - 25%*. O konie w strazy dbano w sposéb szczegélny, byly bowiem
jedynym srodkiem zapewniajacym szybkie dotarcie strazakow do potrzebuja-
cych pomocy:

Skoro tylko w koszarach rozlegl si¢ dzwonek alarmowy, momentalnie przy-
pinano wyekwipowane w uprzaz konie, strazacy wskakiwali na woz, a konie
pedem ruszaly z kopyta, przez stale otwartg brame, na miasto. Byla to brawu-
rowa jazda. Konie pedzily jak szalone, iskry sypaly si¢ spod kopyt, a brzucha-
mi zdawaly si¢ dotyka¢ ziemi, Straznik lejcami musiatl je raczej hamowa¢ niz
popedza¢, gnal je bowiem furkot czerwonego sztandaru na froncie i trabka
wydajgca przeciagly sygnal trabki®.

* Kalendarz Krakowski Jézefa Czecha na rok 1877..., s. 67.

' Kronika miejscowa i zagraniczna. ,,Czas” 1852, nr 103, s. 4.

»Statuta Urzadzenia Strazy Pozarnej dla miasta Krakowa”. [s.n.], Krakow 1875, s. 4.
»Dziennik Rozporzadzen dla Stotecznego Miasta Krakowa” 1880, nr 1, s. 8.

»Dziennik Rozporzadzen dla Stotecznego Miasta Krakowa” 1880, nr 4, s. 17.

L.K. Gorski: Wyjazd strazy do pozaru ongis a dzis. W: Jubileuszowa ksigga pamigtkowa
Krakowskich Strazy Pozarnych: 1873-1925, 1865-1925. Komitet Jubileuszowy, Krakéw 1925,
s. 71-74.
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Na przykiad w 1882 roku Rada Miasta zwracala uwage naczelnikowi stra-
zy, aby pod zadnym pozorem nie wynajmowa¢ zaprzegéw konskich stronom
prywatnym®. Strazakom, ktorzy na co dzied pracowali z konmi, zwracano
szczegOlng uwage, ze zwierzeta te ulegaja réznym urazom, zwlaszcza podczas
szybkiej jazdy czy dowozenia wody przy pozarze. W zwiazku z tym w instruk-
cjach pozarniczych zawarto tez sposéb postepowania przy udzielaniu pierwszej
pomocy takze koniom, a obok apteczki przeznaczonej dla ludzi strazacy mieli
obowigzek posiadania takze apteczki dla zwierzat”. Pierwsze samochody, ktore
zaczely stopniowo zastepowac konie, pojawiaja sie w krakowskiej strazy pozar-
nej w 1914 roku, a gléwnym powodem motoryzacji byly zbyt duze odlegtosci do
pokonania w stale rozrastajagcym sie miescie. Samochody bardzo szybko zaczety
zastepowac¢ naturalng sile pociagowa. W 1914 roku sprowadzono do Krakowa
kilka wozow, ktore zostaly specjalnie na ten cel zbudowane w austriackich
warsztatach samochodowych Wiener Neustadt, a w koszarach strazackich staj-
nie przebudowano na nowoczesne garaze®.

Tabor oczyszczania miasta

Konie na krakowskich ulicach pracowaly takze w sluzbach zajmujacych sie
utrzymaniem porzadku na ulicach. W 1880 roku obowigzki te wykonywat
oddzial pomocnikéw dzialajacy przy Miejskiej Strazy Pozarnej. Liczyl on 50
ludzi i oszacowano, ze tabor obstugiwal obszar 49 kilometréw. Na wyposazeniu
oddzialu poza sprzetem bylo 18 koni, z ktérych 12 pracowalo przy wywozie
$mieci, blota i $niegu. Na biezaco zwracano uwage na konieczno$¢ powigk-
szania taboru i pod koniec 1880 w stuzbach oczyszczania miasta pracowalo
25 koni®”. W 1905 roku prezydent Juliusz Leo uznal odczyszczenie miasta za
jedno z najwazniejszych zadan swego urzedowania i obiecal uzy¢ w tym celu
wszystkich mozliwych $rodkéw. Dzigki temu powstaly podwaliny pod Zaktad
Czyszczenia Miasta, ktdry jako oddzielna jednostka zostal utworzony w 1906
roku. Do pracy w nowej jednostce zatrudniono 240 oséb, w tym wszystkich
dotychczas zajmujacych si¢ oczyszczaniem ulic. Do obowiazkéw pracownikow
zakladu doszlo jeszcze usuwanie nieczystosci stalych z nieruchomosci, ktore

% Dziennik Rozporzadzen dla Stolecznego Miasta Krakowa” 1883, nr 1, s. 10.

7 Taktyka pozarna. Cz. 4: Pomoc sanitarna dla ludzi i koni. Oprac. J. Tuliszkowski.
Nakfadem Autora-Zaktady Graficzne Kooperatywy Pracownikéw Drukarskich, Warszawa 1929,
s. 30-40.

* ]. Obidowicz: Historja Strazy pozarnej miejskiej. W: Jubileuszowa ksiega pamigtkowa
Krakowskich Strazy Pozarnych..., s. 7-22.

* ,Dziennik Rozporzadzen dla Stotecznego Miasta Krakowa” 1880, nr 2, s. 2.
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bylo jednym z gtéwnych zadan. Oprocz recznego zamiatania ulic sprzatano
takze przy uzyciu specjalnych pojazdéw konnych z zamontowanymi szczot-
kami. Do wywozu odpadéw, gléwnie popiolu z domowych piecow weglowych
oraz tzw. zmiotkéw domowych, stuzyly wozy konne kryte i przystosowane do
przewozu 30 blaszanych skrzynek o pojemnosci 100 litréw*’. Konie obstugiwaty
zaréwno beczkowozy, wozy do czyszczenia dotdéw kloacznych systemem Talarda,
jak i plugi, ktére na co dzien wykorzystywano do utrzymania czystosci na
krakowskich ulicach.

Pogotowie ratunkowe

Stuzba koni w pogotowiu ratunkowym byla réwnie istotna jak w strazy pozarne;.
W jednym i drugim przypadku nadrzednym czynnikiem decydujacym o ich
znaczeniu byl czas, ktéry zaprzegi konskie pozwalaly skroci¢ do minimum.
Krakowskie Ochotnicze Towarzystwo Ratunkowe powstato 6 czerwca 1891 roku,
jako pierwsze w Polsce; osiem lat po zalozeniu najstarszego europejskiego po-
gotowia w Wiedniu. Swoja siedzibe miato w koszarach strazy pozarnej.

Dzi$ juz pelnig stuzbe medycy i oni objezdzali miasto z nowym wozem ra-
tunkowym. Woz to bardzo praktycznie skonstruowany, mieszczacy wewnatrz
rodzaj foza dla dotknigtego nieszczesciem; toze to mozna zamieni¢ na nosze
w razie potrzeby. Wewnatrz wozu jest fawka dla medykéw, oraz wszystkie
potrzebne przyrzady, na wierzchu drabiny i dalsze przyrzady ratunkowe®.

W poczatkowym okresie funkcjonowania pogotowie posiadato na wyposazeniu
dwukonng karetke oraz pie¢ par noszy. Pierwsze automobile sanitarne zaczy-
naja sie pojawia¢ w 1917 roku, ale ostatnie konne karetki wykorzystywane byty
jeszcze w 1927%.

0 W. Tyranski: Zaktad Czyszczenia Miasta pod wladzg Magistratu (1906-1950) oraz pod
nadzorem panistwa. W: Miejskie Przedsiebiorstwo Oczyszczania w Krakowie. 150 lat polskiego
samorzgdowego modelu oczyszczania miasta. Red. P. Hapanowicz, T. Bator, P. Odorczuk. Grupa
Tomami, Krakow 2017, s. 76-91.

4 Kronika. Krakéw 6 czerwca. ,,Czas” 1891, nr 127, s. 3.

** M. Poptawska: Krakowskie Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe. W: Krakowska Izba Lekar-
ska 1893-1945. Wypisy z dziejow samorzgdu lekarskiego i medycyny Krakowa. Red. S. Cieply.
Okregowa Izba Lekarska, Krakéw 2013, s. 139-146.
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Zauwazone

Pod koniec XIX wieku dochodzi do narodzin swojego rodzaju polityki wraz-
liwosci, ktora skutkuje stopniowym uwrazliwianiem mieszczan na cierpienia
zwierzat. Nowo powstale towarzystwa opieki nad zwierzetami stanowczo i bez-
kompromisowo stajg przede wszystkim w obronie koni. W 1879 roku krakow-
ska policja ukarala 47 oséb za znecanie si¢ nad zwierzetami, z tego az 39 - za
wykroczenia wobec koni. Pole do dzialania bylo wigec ogromne, podobnie jak
nadzieje wigzane z towarzystwem®.

Powyzszy krotki przeglad sytuacji koni w XIX-wiecznym Krakowie rzuca
nieco $wiatla na historie tych zwierzat. Przede wszystkim jednak ukazuje on
ogrom naduzy¢ wobec tych zwierzat i nadmiernych przecigzen dotykajacych je
niemal na kazdym kroku. Kolejne lata przyniosg stopniowa zmian¢ w podejsciu
do koni, kulminacja bedzie okres dwudziestolecia miedzywojennego, kiedy
w Krakowie za sprawg Zwigzku Opieki nad Zwierzetami kilkakrotnie zostanie
zorganizowany Dzien Konia.
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