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Kolej linowa na Kasprowy Wierch
jako zrédto podziatow
i perspektywa przysztego rozwoju turystyki

Tto wydarzen z okresu budowy kolei

Od poczatku 1934 r., a wigc od kiedy ukazaly si¢ pierwsze informacje o pro-
jekcie budowy kolei linowej na Kasprowy Wierch (15 marca 2017 r. minie 83.
rocznica wwiezienia na Kasprowy Wierch turystow przez pierwszy wagonik),
trwa batalia przeciwnikow i1 zwolennikow jej budowy do czasow obecnych,
zwiazana z innymi aspektami tej kolei badz jej otoczenia (np. pomyst z 2013 r.
budowy zbiornika wodnego w rejonie Kasprowego Wierchu). Najnowszym przy-
ktadem, tym razem pozytywnym, zwiazanym z wydarzeniami sprzed 80 lat,
jest ukazanie si¢ filmu dokumentalnego Nasz Kasprowy, czyli historia kolei [li-
nowej na Kasprowy Wierch w rezyserii Janusza Julo Susa; autorem scenariusza
1 kierownikiem produkcji jest Marek Gajewski, a producentem nadzorujacym
Rafat Sonik — inicjator powotania strony Nasz Kasprowy i dorocznych spotkan
na szczycie Kasprowego Wierchu'. Wydawac¢ by si¢ moglo, ze sprawa doty-
czy ochrony przyrody czgsci Tatr, a wigc ma charakter lokalny, przy blizszym
przyjrzeniu si¢ wydarzeniom rozgrywajacym sig¢ wokot tej inwestycji — zysku-
je ona inny, znacznie SzZerszy wyraz.

' Zob. http://www.naszkasprowy.pl/aktualnosci,729,POKAZ FILMU_8222NASZ KASPRO
WY8221 W_GALERII. WLADYSLAWA_HASIORA W_ZAKOPANEM.html [dostep: 21.11.2013].
Film Nasz Kasprowy zostal wyswietlony przez TVP2 19 i 20 listopada 2016.
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Gléwna rolg w tych wydarzeniach odegrat Aleksander Bobkowski (1886—
1966), inicjator i konsekwentny nadzorca budowy tej kolei. Byt on stryjem An-
drzeja Bobkowskiego (1913—1961), zapomnianego wybitnego pisarza emigra-
cyjnego?, autora tworzonego we Francji podczas II wojny $wiatowej dziennika
Szkice piorkiem (Paryz 1957), uznawanego za jeden z najwybitniejszych utwo-
row polskiej literatury XX w.

Od potowy pierwszej dekady XXI w. trwa przywracanie pamigci i dziel
tego znakomitego, zapomnianego pisarza. Swiadczy o tym opublikowana licz-
na korespondencja, w tym z Aleksandrem Bobkowskim®. W bogatej korespon-
dencji prowadzonej przez Andrzeja Bobkowskiego znajdujemy mato znany
watek zwiazany z ochrona przyrody tatrzanskiej, a blizej — z glosnag przed
wojna budowa kolei linowej na Kasprowy Wierch (kilka listow oraz specjalny
tekst).

Aleksander Bobkowski studiowat dwa lata na Politechnice Lwowskiej, a po-
tem trzy w Wiedniu na Wydziale Budownictwa Ladowego i Wodnego. Od po-
czatku, jako inzynier kolejnictwa, byt zwigzany z kolejnictwem. Od lat 30. zaczat
si¢ najbardziej aktywny okres zawodowy Aleksandra Bobkowskiego, w ktorym
wprowadzit reforme kolei pod hastem ,,Dobra obstuga klienta i zadowolony pra-
cownik kolejowy”. W styczniu 1934 r. zostal wiceministrem komunikacji, a od
lutego tegoz roku zigciem prezydenta RP Ignacego Moscickiego®.

Z praca zawodowa wiazaty sig pasje Aleksandra Bobkowskiego — turystyka
i narciarstwo. Uznawany jest za ,,0jca” narciarstwa masowego w Polsce. Z jego
inicjatywy otwarto juz 7 stycznia 1913 r. pierwsze schronisko narciarskie na Ka-
latowkach. Byt autorem Podrecznika narciarskiego (Krakow 1918, Lwow 1926)
oraz drugiego podrecznika wydanego we Lwowie w 1923 r. Jego autorstwa sa
dwa rozdziaty o kolejnictwie w zbiorowej pracy Pologne 1919—1939 (Neuchatel
1947) oraz broszury Turystyka w niepodlegtej Polsce (Genewa 1958).

W latach 30. XX w. Polska stata si¢ krajem, w ktérym narciarstwo dzigki
m.in. dziataniom prezesa PZN, stala si¢ sportem narodowym. Dla rosnacej licz-
by mito$nikéw narciarstwa i Tatr kolej stanowita wazny srodek transportu. Nie
bez znaczenia byla atmosfera, ktora powstata po organizacji mistrzostw FIS
w Zakopanem w 1929 r., kiedy rozegrano nieoficjalny bieg zjazdowy wzdhuz

2 Autor wyjechat z Polski w marcu 1939 r. do Francji, ktora opuscit w 1948 r., udajac si¢ do
Gwatemali, gdzie prowadzit sklep i klub modelarski. Polski nigdy juz nie odwiedzit. Po cigzkiej
chorobie zmart w Gwatemali 26.06.1961 r. w wieku 48 lat. 27.10.2013 r. mineta setna rocznica
urodzin Andrzeja Bobkowskiego, co bylo okazja do zorganizowania okoliczno$ciowych wystaw
m.in. w Lodzi, Krakowie, Lublinie i Warszawie. Pani mgr Ewie Sendejewicz, organizatorce
wystawy w Lublinie, wyrazam podzigkowanie za dyskusj¢ na temat tworczosci Andrzeja Bob-
kowskiego.

3 A. BoBkowskr: Listy do Aleksandra Bobkowskiego 1940—1961. Podata do druku i oprac.
J. PopoLska. Warszawa 2013, s. 167.

* Dane zaczerpnigte ze wstepu Joanny Podolskiej do Listow do Aleksandra Bobkowskiego
1940—1961..., s. 7—30.
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trasy z Kasprowego Wierchu przez Kalatowki do KuzZnic. Stanowilo to wazny
sygnal, ze rejon ten nadaje si¢ do zagospodarowania jako teren narciarski’.

Bobkowski byt zatozycielem roznych stowarzyszen, w tym tez stworzyt Lige
Popierania Turystyki oraz Polski Zwiazek Narciarski (PZN). Glownie dzigki
jego wptywom (od 1926 r. byl reprezentantem Polski w Migdzynarodowej Fe-
deracji Narciarskiej, a nawet jej wiceprezydentem) Zakopane w roku 1929 i po
zbudowaniu kolei linowej bylo argumentem na rzecz organizacji kolejnych mi-
strzostw FIS w 1939 r. w Zakopanem.

Glowna przeszkoda w budowie kolei byt brak funduszy, a dzisiaj wiemy,
ze pozyskanie ich odbywato si¢ poprzez zbiorke narodowa: ,,[...] byta ona zbu-
dowana jako kolej pozytku publicznego w celach turystycznych, sportowych
i transportowych... Jednakze wcale nie wzgledy ekonomiczne sa tutaj kluczo-
we, lecz kulturowe i historyczne. Sama historia budowy kolei do dzi$ pozostaje
symbolem modernizacji, skutecznosci, zaradnosci finansowej oraz wizjoner-
stwa Polski dwudziestolecia migdzywojennego. Niewatpliwie kolej jest dzietem
sztuki uzytkowej i inzynierska peretka [...]"”*. Czytelnik zainteresowany strong
techniczna budowy i eksploatacji kolei szczegbtowe informacje znajdzie w mo-
nografii inz. Eugeniusza Raabego’.

Szczegoty dotyczace historii budowy kolei znajdujemy w kilku opracowa-
niach internetowych®. Z inicjatywy Aleksandra Bobkowskiego, wiceministra
komunikacji w poczatku 1934 r., Ministerstwo Komunikacji zlecito wykonanie
prac studialnych budowy kolei linowej w Tatrach. Wybrano wariant na Kaspro-
wy Wierch. Decyzje o budowie podjeto w lipcu 1935 r. W mys$l projektu trasa
przebiegala poczatkowo przez tereny nalezace do dobr Jerzego Uznanskiego,
a wyzej — przez wspotwlasnos$¢ gorali z terendow Murzasichla. Po uzgodnie-
niach podpisanych 25 lipca Ministerstwo Komunikacji wydato 26 lipca 1935 r.
formalne zezwolenie na budowg’. Wczeséniej przed udzieleniem koncesji na bu-
dowe wyrabano przecinki na trasie kolei oraz wykonano droge z Kuznic na
Myslenickie Turnie, a potem na szczyt Kasprowego Wierchu.

Pomimo tego, ze obszar Tatr nie byt objety woéwczas zadna forma ochrony,
protest przeciw budowie byl wsrod spoteczenstwa ogromny. Tylko w pierwszej
potowie 1934 r. okoto 100 towarzystw, instytucji i organizacji spolecznych,

5 Zob. http://z-ne.pl/s,menu,1507,kolejka_na_kasprowy.html [dostep: 5.11.2013].

¢ J. Prak: Z kart historii kolejki linowej na Kasprowy Wierch. Tatry na starej fotografii.
2010. http:/www.jacekptak.nazwa.pl/kasprowy.html [dostgp: 5.11.2013].

7 E. RaaBe: Kolejki linowe. Warszawa 1936, s. 248.

8 J. FLach: O kolejce sprzed pot wieku. Fragmenty tekstu napisanego na 25-lecie kolejki do
druku przygotowat Apoloniusz Rarwa. , Tygodnik Podhalanski”, 24.03.2011, zob. http://www.
tygodnikpodhalanski.pl/www/index.php?mod=news&strona=1&kat=&id=&typ=&id=12423 [do-
step: 24.03.2011]; J. Prak: Z kart historii kolejki linowej...; A. BoBkowskl: Listy do Aleksandra
Bobkowskiego..., s. 167; zob. tez https://pl.wikipedia.org/wiki/Polskie Koleje Linowe Polskie
Koleje Linowe [dostep: 7.01.2016].

° . PTAK: Z kart historii kolejki linowej...
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w tym PTT, wylonione z Galicyjskiego Towarzystwa Tatrzanskiego, a dziataja-
ce pod nazwa PTT od 1920 r., solidaryzowato si¢ z wystapieniami PROP.

Mimo tych protestow 1 sierpnia 1935 r."° rozpoczgto prace przy budowie ko-
lei, ktore dzigki talentom jej inicjatora, wiceministra Aleksandra Bobkowskiego,
szty bardzo sprawnie i po nieco pot roku, 29 lutego 1936 r.!', ruszyta pierwsza
kabina z pasazerami'2,

W tle sporow o budowg kolei linowej na Kasprowy Wierch byla, si¢gajaca
XIX w., walka o ochron¢ Tatr, w szczeg6lnosci o utworzenie w Tatrach parku
narodowego. Formalnie Tatrzanski Park Narodowy zostal utworzony na mocy
rozporzadzenia Rady Ministrow z 30 pazdziernika 1954 r., a rozpoczal swa
dziatalno$¢ 1 stycznia 1955 r., obecnie obowiazuje Rozporzadzenie Rady Mini-
strow z 1 kwietnia 2003 r. w sprawie Tatrzanskiego Parku Narodowego'.

Racje przeciwstawnych obozow

Smiata, wowczas moze kontrowersyjna, decyzja o budowie kolei linowe;j,
spowodowata lawing protestow ze strony mito$nikow ochrony Tatr i jej przyro-
dy, ale i falg¢ entuzjazmu wsrod zwolennikoéw narciarstwa.

Budowa kolei linowej na Kasprowy Wierch wywotala ,,[...] skandal, ktory
podzielil wowczas kraj na dwa wrogie obozy i przybieral chwilami podobien-
stwo do »Sprawy Dreyfusa« we Francji”'4.

Istotne dla omawianej tematyki sa racje dwoch wrogich obozow powstatych
po opublikowaniu w marcu 1934 r. wiadomos$ci o rozpoczeciu budowy tej ko-

10 Tstnieja rozbieznosci co do dat réznych wydarzen zwiazanych z budowa i eksploatacja
kolejki. Np. wedtug A. LENKOWEJ ,,w pierwszych dniach lipca 1935 r. nastapito oficjalne zawig-
zanie si¢ Towarzystwa Budowy i Eksploatacji Kolejki Linowej Kuznice-Kasprowy Wierch i ro-
boty w terenie ruszyly petna para”. (Eapem: Dzieje Ligi Ochrony Przyrody w Polsce. Warszawa
1968, s. 79). Wedtug W. RADECKIEGO, ,,1 VII Towarzystwo Budowy i Eksploatacji Kolei Linowe;j
Zakopane (Kuznice) — Kasprowy Wierch sp, z 0.0. [popularnie zwane ,.lincoln kasprowy” —
J.S.], rozpoczeto prace nad budowa kolejki linowej (jeszcze wezes$niej wykonano prace przygo-
towawcze, tj. wycigto linie lesne)”. (IbEM: Zarys historii prawnej ochrony przyrody w Polsce. W:
Prawne formy ochrony przyrody. Red. J. SOMMER. Warszawa 1990, s. 96).

' Wedtug J. FLacHA, bardzo wiarygodnego zrodia, ,,pierwsza jazda z Kuznic na Mysle-
nickie Turnie odbyla si¢ 26 lutego 1936 r. [dzien opdznienia w stosunku do daty zalozonej na
poczatku budowy — J.S.], a na calej trasie z pasazerami, na Kasprowy Wierch — 15 marca
1936 1.”. (Ipem: O kolejce sprzed pot wieku...).

12°A. BoBkowskI: Aneks Napowietrzny ,,tunel”, ale nie Kellermana! W: Ipem: Listy do Alek-
sandra Bobkowskiego..., s. 155.

13 Dz.U. 2003, nr 65, poz. 599 — weszto w zycie od 1 maja 2003 r.

4 A. BoBrowsk: Listy do Aleksandra Bobkowskiego..., s. 142.
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lei. Pierwszy obdz nazywam, dla celéw niniejszego artykutu, ,,ochroniarzami”,
a drugi ,,bobkociggowcami”, ktory nawiazuje do popularnej wérod najstarszych
gorali przedwojennej nazwy kolei ,,bobkociag”.

Racje obozu ,,ochroniarzy”

W literaturze przewazaja zdecydowanie prace, ktorych autorow mozna za-
liczy¢ do grona ,,ochroniarzy”®>. Wymowa ich jest jednoznaczna, ostro atakuja
ministra A. Bobkowskiego, czy tez wyrazajq protest przeciwko budowie kolei,
ktora niszczy przyrodeg i krajobraz Tatr.

Sposréd wymienionych wyzej prac najobszerniejszy opis wydarzen zawarta
Antonina Lenkowa, ktéra poswigcita w zrodlowej pracy o losach Ligi Ochrony
Przyrody rozdziat pt.: Walka o Tatry'S. Zawarta tam m.in. szczegdtowy opis po-
czynan dzialaczy Ligi, ktorej przedstawiciele sprzeciwiali si¢ budowie kolei li-
nowej na Kasprowy Wierch, czego wyrazem byty uchwaty, pisma i konferencje
poswigcone tej kwestii. | tak kolejno: pierwsza reakcja, niemal natychmiast po
pojawieniu si¢ informacji o pomysle budowy kolei na Kasprowy Wierch, byto
zorganizowanie przez Poznansko-Pomorski Oddziat Ligi — 27 stycznia 1934 r.
konferencji na temat studiow, reakcji 1 przyszlej organizacji parku narodowe-
go w Tatrach. Glowna rolg odegrali wowczas przewodniczacy Oddziatu Ligi
dr Bernard Chrzanowski oraz prof. dr Adam Wodiczko i prof. Jan Grochmalic-
ki. Uchwalono apel do postow i senatorow Wielkopolski, by poparli wniesiony
przedtem do Sejmu projekt ustawy o ochronie przyrody, a ponadto wyrazo-
no solidarnos¢ z dziatalnoscia Panstwowej Rady Ochrony Przyrody (PROP),
Polskiego Towarzystwa Tatrzanskiego (PTT) i Polskiego Towarzystwa Krajo-
znawczego (PTKraj.) w obronie przyrody polskiej, w szczegdlnosci walki o Ta-
trzanski Park Narodowy'’; na VI Zjezdzie Delegatow LOP 15 kwietnia 1934 r.
w Warszawie podjeto stosowna uchwale, ktora przekazano Ministerstwu Ko-
munikacji; 21 czerwca 1934 r. wystosowano pismo w sprawie budowy kolei do
Najwyzszej [zby Kontroli Panstwa (NIKP); 6 lipca 1934 r. Zarzad Gtéwny Ligi
zorganizowal konferencj¢ w sprawie kolei z udziatem przedstawicieli Polskiego
Towarzystwa Astronomicznego z pytaniem, czy celowa jest lokalizacja na Ka-
sprowym Wierchu obserwatorium (odpowiedz byta zdecydowanie negatywna).
Specjalne memorandum uchwalone na wspomnianej konferencji Zarzad Gléwny

15 J. KorBuszewski: Ochrona przyrody a kultura. Wroctaw 1992, s. 167; A. LENkowA: Dzieje
Ligi Ochrony Przyrody..., s. 74—86; W. RADECKI: Zarys historii prawnej..., s. 95—96; E. Sy-
MONIDES: Ochrona przyrody. Warszawa 2007, s. 343.

16 A. LENKOWA: Dzieje Ligi Ochrony Przyrody..., s. 74—S86.

17 Tbidem, s. 75.
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przestat, jak podaje Lenkowa, do szeregu instytucji panstwowych, osobistosci
politycznych i stowarzyszen'® — niestety bez zadnego odzewu.

W tle batalii o kolej na Kasprowy Wierch toczyta si¢ wojna o ochrong Tatr,
a Scislej: o stworzenie w Tatrach parku narodowego.

Srodowisko ,,ochroniarzy” popierata swym autorytetem PROP, organ po-
mocniczy Delegata Ministra Wyznan Religijnych i O$wiecenia Publicznego
(MWRIiOP) w osobie prof. Wiadystawa Szafera (1886—1970), botanika, profe-
sora Uniwersytetu Jagiellonskiego, pioniera ruchu ochrony przyrody w Polsce,
jednoczesnie inicjatora i dlugoletniego przewodniczacego PROPu. Liczono tez
na efekt uchwalonej pierwszej ustawy z dnia 10 marca 1934 r. o ochronie przy-
rody", jak tez na setki protestow ukazujacych si¢ w prasie codzienne;.

Wobec niereagowania przez wladze panstwowe na wspomniane wyzej pro-
testy — PROP z jej przewodniczacym prof. W. Szaferem — 13 sierpnia 1935 r.
ztozyta swoje mandaty.

Kolejna prébe ochrony Tatr przed budowa kolei podjeto na VII Zjezdzie
Delegatow Ligi pod hastem ,,Kolej linowa na Kasprowy Wierch — cios dla
idei ochrony przyrody i os$wieconej czesci spoteczenstwa”, ktéry odbyt si¢
15 grudnia 1935 r. w Warszawie. Profesor Wtadystaw Szafer wygtosit na nim
referat: ,,Tatrzanski Park Narodowy a kolej linowa”, w ktorym zwrécit uwage,
ze ,,[...] w sporze o kolej nie chodzi jedynie o t¢ inwestycje, ale takze o inne
sprawy... — o poczatek wdzierania si¢ w gtab nieskalanej dotychczas przyrody,
zbgdnych udoskonalen cywilizacji oraz o samowoli czynnikéw administracyj-
nych, ktére pogwatcity brutalnie dotychczasowe zwyczaje rozpatrywania i roz-
strzygania w Polsce spraw dotyczacych kultury i dobr ogdélnonarodowych”?°.
23 grudnia 1935 r. delegacja Ligi z prof. Bolestawem Hryniewieckim, prezesem,
i pptk. Tadeuszem Kornilowiczem zostala przyjeta przez podsekretarza stanu
Prezydium Rady Ministrow Waclawa Grzybowskiego i ztozyta mu m.in. wykaz
ustaw, okolnikow oraz rozporzadzen, jakie zostaty pogwatcone przez spotke
budujaca kolej linowa na Kasprowy Wierch. Byly to m.in. rozporzadzenia Pre-
zydenta RP: z 24 czerwca 1927 r. o zagospodarowaniu lasow, niestanowiacych
wiasnosci panstwa?!, z 16 lutego 1928 r. o prawie budowlanym i zabudowaniu
osiedli*, ustawa z 10 marca 1934 r. o ochronie przyrody*; ustawa z 14 pazdzier-
nika 1921 r. o udzieleniu koncesji na koleje zelazne prywatne?*.

W odpowiedzi delegacja otrzymata zapewnienie, ze wkrotce rzad przystapi
do realizacji przepisow prawnych ,,Parku Narodowego w Tatrach”. Nastapito

18 Ibidem, s. 78.

Dz.U. 1934, nr 31 poz. 274 ze zm. Ustawa obowiazywata od 14 maja 1934 r.
A. Lexkowa: Dzieje Ligi Ochrony Przyrody..., s. 80—SI.

21 Tekst jednolity Dz.U. 1932, nr 111, poz. 932 ze zm.

22 Tekst jednolity Dz.U. 1939, nr 34, poz. 216 ze zm.

% Dz.U. 1934, nr 31, poz. 274 ze zm.

2 Dz.U. 1921, nr 88, poz. 646 ze zm.



Kolej linowa na Kasprowy Wierch jako zrédto podziatow... 105

to, jak si¢ okazalo, 23 maja 1936 r., kiedy minister WRiOP powotal ,,Komisjg
Organizacyjna Parku Narodowego Tatrzanskiego”, powierzajac obowiazki jej
przewodniczacego prof. W. Szaferowi. Po tym kroku, ktory miat gwarantowac,
ze budowa kolei linowej na Kasprowy Wierch bedzie ostatnia inwestycja w Ta-
trach, prof. W. Szafer i pozostali cztonkowie PROP przyjeli z powrotem swoje
mandaty. Niestety, jak si¢ wkrotce okazato, po podjgciu z polecenia wicemini-
stra komunikacji Bobkowskiego budowy szerokiej $ciezki spacerowej od Mor-
skiego Oka przez Doling za Mnichem, Przetecz Szpiglasowa, Gruby Wierch,
Liptowskie Mury, Kotelnicg, Przetecz Gtadka, stowacka Doling Walentkowa
przez Przelecz Liliowe i1 Beskid na Kasprowy Wierch jak tez realizacjg dalszych
inwestycji, w tym poszerzenie budynku stacyjnego na Kasprowym o pomiesz-
czenia schroniskowe oraz budoweg obserwatorium meteorologicznego — bez
porozumienia z PROPem, prof. W. Szafer pod koniec wrzesnia 1937 r. ztozyt
ponownie rezygnacje, tym razem ze stanowisk: Delegata Ministra WRiOP oraz
przewodniczacego PROPu. Krok prof. W. Szafera poparli pozostali cztonkowie
PROPu, deklarujac, ze nie beda kandydowa¢ do Rady na nowa jej kadencjg
(1938—1942, faktycznie 1938—1939), kiedy dziatalnos¢ prowadzito tylko biu-
ro delegata w Krakowie. Efektem jego pracy bylo utworzenie Parku Przyrody
w Tatrach (Zarzadzenie Ministra Rolnictwa i Reform Rolnych z 26 czerwca
1939 r. 0 uznaniu laséw panstwowych na obszarze Nadle$nictwa Jaworzyna
1 Zakopane w krakowsko-slaskim okr¢gu Laséw Panstwowych za lasy ochronne
i o utworzeniu jednostki organizacyjnej szczegolnej pod nazwa Park Przyrody
w Tatrach®).

Komentujac 6wczesny konflikt, Wojciech Radecki podkresla, ze gtownym
przedmiotem sporu byl prestiz PROPu. Spér toczyt si¢ bardziej o pryncypia
niz o prawo. Argumenty prawne byly dos¢ naciggane, opinia Rady nie byla
wiazaca. Tatry nie byly jeszcze uznane za teren prawem chroniony. PROP wal-
czyla o swdj autorytet i rezygnacja okazata si¢ jedyna wowczas mozliwa forma
protestu?®.

Zaskakujacy tez jest fakt, iz wséréd organizacji, ktére protestowaly prze-
ciw budowie kolei linowej na Kasprowy Wierch, praktycznie w zadnym z ma-
teriatbw zamieszczonych w Internecie nie wymieniono dziatan Ligi Ochrony
Przyrody, ktorych zakres, jak wynika z danych przytoczonych w niniejszym
artykule”’, byt imponujacy. Informacje przytoczone w jej monografii sa szcze-
gotowe 1 cenne, lecz nie sa w pelni obiektywne; brak naswietlenia w nich in-
nych waznych aspektdw, sktadajacych si¢ na obraz 6wczesnej sytuacji, w jakiej
podjeto budowe tak waznej inwestycji dla rozwijajacego si¢ wowczas masowego
narciarstwa.

2 M.P. 1939, nr 154, poz. 365 — Zarzadzenie obowiazuje od 8 lipca 1939 r.
26 W. RADECKI: Zarys historii prawnej..., s. 96—97.
27 A. LENKOWA: Dzieje Ligi Ochrony Przyrody...
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Racje obozu ,,bobkociagowcéw” — szkic Andrzeja Bobkowskiego

Racje obozu ,,bobkociagowcdéw”, dotychczas chyba nieznane szerszemu gro-
nu czytelnikow, zawarte sa przede wszystkim w specjalnym szkicu Andrzeja
Bobkowskiego Napowietrzny ,,tunel”, ale nie Kellermana!, napisanym w 1958 r.
zwanym dalej Aneksem oraz w kilku listach Andrzeja (13. z 5 czerwca 1960 r.,
14. z 13 czerwca 1960 r., 15. z 28 lipca 1960 r., 17. z 8 grudnia 1960 r.) do
Aleksandra®®.

Genezg powstania Aneksu opisuje Pawet Kadziela w komentarzu do tego
tekstu zamieszczonym w utworze lkkos i Sotion oraz inne szkice®. Andrzej
Bobkowski w liscie do Kazimierza Wierzynskiego z 14 lipca 1958 r. m.in. napi-
sat: ,,Olek Bobkowski, mdj stryj, ten wiceminister, czyli »lew salonkowy« prosit
mnie, abym mu napisat do radia FE [Free Europe — J.S.] audycje o »bobko-
ciagug, czyli kolei na Kasprowy [...]. Nie mogtem mu odmoéwié, cho¢ to wiele
kosztowato, wypisatem si¢”*°. Bobkowski powielit maszynopis swego szkicu,
zaprojektowat strong tytutowa, na ktorej, obok nazwiska autora (w liscie 13.
z 5 czerwca 1960 r. do stryja Andrzej Bobkowski pisal: ,,W kazdym razie to
wszystko musi i§¢ pod Twoim imieniem i nazwiskiem [tzn. Aleksandra Bob-
kowskiego — J.S.] — inaczej nie ma sensu”) oraz tytutu umiescit wlasnorgczny
rysunek kolei na Kasprowy Wierch oraz napis: ,,»25-lecie kolei na Kasprowy
Wierch 1936—1961« i tak skomponowana broszurke rozestal do znajomych,
przyjacidt i bibliotek™'. Zblizona wersje powstania Aneksu podaje Podolska®
w przypisie 1 do listu 13. z 5 czerwca 1960 r.

W szkicu (4neksie) znajdujemy kilka kwestii zwiazanych ze sprawa budowy
kolei na Kasprowy Wierch. Sa to m.in. uzasadnienie podje¢cia obrony stryja,
mocny odpor réznym napasciom na pomystodawce budowy kolei, zachwyt nad
swietnie zaprojektowanymi obiektami (budynkami stacyjnymi), podniosta at-
mosfera i przyjgcie nowych inwestycji w Zakopanem.

Andrzej Bobkowski tak m.in. pisze w Aneksie®: ,)[...] i cho¢ nigdy nie wy-
stgpowatem w obronie sanacji, a do mojego rzadowego stryja staratem si¢ przy-

2 A. BoBkowskr: Listy do Aleksandra Bobkowskiego. ..

2 Ipem: Napowietrzny , tunel”, ale nie Kellermana!...

30 Tbidem, s. 228.

3UP. KapzieLa. W: Ikkos i Sotion oraz inne szkice. Zebrat i opracowal P. KapzicLa. War-
szawa 2009, s. 228.

32 J. PopoLska: Wstep. W: A. BoBkowski: Listy do Aleksandra Bobkowskiego..., s. 106—107.

3 Dalej przytoczone w artykule obszerne cytaty pochodza, z zamieszczonego w ostatnio
wydanej korespondencji Andrzeja Bobkowskiego do stryja, Aneksu (zob. A. BoBkowskl: Napo-
wietrzny , tunel”, ale nie Kellermana! W: Listy do Aleksandra Bobkowskiego...). Pelny tekst
Aneksu byt publikowany w latach 1987, 1991, 1994, 2009 i 2013.
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znawac¢ jak najmniej, tu stanatem w obronie i kolejki, i mojego krewnego. Dzi$,
po latach, czynig¢ to znowu z pelnym przekonaniem. Tym bardziej, Zze ten ghupi
spor, zarzuty i1 bardzo niewybredne oskarzenia trwaja nadal i dotycza zar6wno
dzieta, jak i cztowieka, ktory je stworzyl. Hej — lzy si¢ kreca, gdy po 23 la-
tach jeszcze ciagle czyta si¢ te same kawatki, wypisywane pod batuta zawsze
tego samego dziatacza i »ochroniarza« z dawnego Polskiego Towarzystwa Ta-
trzanskiego, ktory ciaglym odgrzewaniem pokrytych plesnia sporéow stara sig
dzi$ ochrania¢ nie tyle Tatry co swdj wlasny, nowy kolor ochronny... Stanatem
w obronie tej kolejki jako zwyczajny czlowiek wielkiego obozu mtodych tu-
rystow i sportowcow, poczuwajac si¢ do solidarnosci z tymi setkami tysiecy
mtodziezy réznych przekonan politycznych i roznych warstw spolecznych, kto-
rej tenze wiceminister Bobkowski, po dtugich latach uporczywej pracy w tym
kierunku, uprzystepnit narciarstwo. Bo w roku 1935 Polska, poza krajami Skan-
dynawii i Szwajcaria, byta nie tylko w Europie, ale i na $wiecie [panstwem
— J.S.], w ktérym narciarstwo przestato by¢ sportem elitarnym, w ktorym gdy
przyszta zima, mtodziez w catym kraju przypinata lepsze lub gorsze deski do
lepszych lub gorszych butow i uprawiala ten sport od Zakopanego az po Wil-
no. [...].

Budowa kolejki linowej na Kasprowy byta logicznym cztonem w tancuchu
dokonan, ktore zmierzaly do rozszerzenia turystyki wsrod mas.

Totez przecieram oczy, gdy jeszcze dzi§ czytam w krajowych pismach, ze
cztowiek, ktory to wszystko zainicjowal, przedostat si¢ do dziejow turystyki
polskiej jako szkodnik, przenoszacy na nasz grunt najgorsze wzory burzuazyj-
ne (Jan Alfred Szczepanski [1902—1991, pisarz, jeden z czotowych polskich
taternikow 1 alpinistow okresu migdzywojennego — J.S.]) albo ze warunki rze-
czywistosci zaborczej, a potem gospodarcze trudnosci dwudziestolecia, skom-
plikowane pewnymi snobistycznymi tendencjami, wprowadzonymi do turystyki
przez ludzi pokroju Bobkowskiego, przeszkodzily taternictwu przesztosci roz-
wina¢ si¢ w ruch naprawde, powszechny (Walery Goetel [1889—1972, geolog,
taternik, wybitny dziatacz taternictwa, turystyki i sportu, jeden z czotowych
dzialaczy ochrony przyrody w Polsce i Europie — J.S.]). Ludzi wypisujacych
tego rodzaju nonsensy mozna jedynie wytlumaczy¢ checia popisywania si¢ zy-
ciodajng umiejgtnoscia — nazwijmy to — dialektyki i przypisywania bytemu
wiceministrowi tendencji, ktorych bronili wtasnie oni, skupieni w zawsze bur-
zuazyjnym i snobistycznym Pol[skim] Tow[arzystwie] Tatrzanskim [...]J**.

U nas Tatry, pod wplywem starych pawianéw z Pol[skiego] Tow[arzystwa)]
Tatrzanskiego, staly si¢ przenajswigtszym sakramentem, goérskim chramem,
wawelem, do ktérego przed wejsciem trzeba bylo umoczy¢ palce w §wigconej
wodzie PTT, przykleknaé, przezegnac si¢ w imi¢ $Sw. Walerego i innych ka-
meleondw, po czym oniemie¢ w obliczu majestatu Rysow, Migguszowieckiego

3 Ibidem, s. 141—144.
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i innych Mnichow. Ludzie ci, nie mogac jawnie wprowadzaé numerus clausus
tatrzanskiego, do ktorego w gruncie rzeczy tesknili juz od roku 1910, zastaniali
si¢ »ochrong przyrody«; mydlili oczy, nadajac zwyklemu egoizmowi i najbar-
dziej konsekwentnemu elitaryzmowi kolor ochrony »natury«. Z obrzydzeniem
spogladali na wzrastajaca popularno$¢ Zakopanego i Tatr, wyr6zniajac w tym
swoim wstrecie pewien odtam turystow, ktorym dostep do gor pragneto sie tak
samo ograniczy¢ jak dostgp do uniwersytetow.

To wlasnie oni, a nie kto inny, nazwali kolejke¢ na Kasprowy Nalewkami na
linie i zawsze ich mozna bylo spotka¢ w tych schroniskach, gdzie ich gospo-
darze tak obrzydzali zycie nierasowym turystom, iz gromadzili si¢ tam tylko
ludzie gor [...J%.

I wtedy przed laty, i dzi$ jeszcze kwitnie w tych ludziach jakas dziwaczna
»hilozofia gor«. Jak to si¢ dzieje, ze stanowisko cztowieka wobec gor bywa pro-
bierzem jego postawy wobec $wiata, ze — co wigcej — ksztaltuje w pewnej
mierze t¢ postawg? — wypisat ktos parg lat temu w numerze tatrzanskim »Ty-
godnika Powszechnego«. Niestychanie madre. Dlaczego ausgereichnet wobec
gor? A wobec miauczacego zatosnie kotka nie? Ale z czarownikami gérskimi
trudno dyskutowac. Bo gdy taki filozof jeden z drugim przeszedt Orlg Per¢,
ktoéra notabene w pewnym sensie »ukolejkowit« ksiadz Gadowski, to potem juz
marzytl o tym, zeby bylo: jak najmniej takich gierojow. Cale podejscie do gor
byto u nas wykoslawione, zrachityzowane zupelnie specyficznym snobizmem
gorskim rozwijanym przez znane kola taternikow.

Kazdy co szedl w Tatry, chcial by¢ sam, jako ten Janosik. Tylko on, pot-
bog, Prometeusz na Hali Pysznej lub w Dolinie Pigciu Stawow. [ widziato sig¢
tych Prometeuszow, jak zwalali si¢ z majestatycznym plecakiem, z pgczkami lin
i obwarzankami hakow, po czym caty dzien prometejsko rzngli w brydza, a co
najwyzej poszwendawszy si¢ po $niadaniu koto jakiej$ Scianki lub pojezdziwszy
sobie od krzaczka. Otéz granie w brydza w drewnianym schronisku na Pysznej
lub w Roztoce bylo prawdziwym taternictwem i miloscig przyrody, a granie
w te samq tatrzanska gre na Kasprowym lub Kalatéwkach byto brakiem posza-
nowania majestatu gor i snobistycznym hultajstwem.

Tak samo jak wtedy, tak i dzi§ bronia ci panowie nie gor, nie Tatr, lecz
dostepu do nich szerokim rzeszom ludnos$ci, ktore dla nich zawsze byly »ho-
lota«, a dzi$ sa jeszcze bardziej niz wtedy... Spdr o kolejke i »ochroniarstwo«
przybierat wiele masek, ale pod kazda z nich kryt si¢ przede wszystkim opor
elity i elitarystow przeciwko cztowiekowi, ktory majac wyczucie nadchodzacej
epoki, zapoczatkowat ruch masowej turystyki.

Gdy wracam dzi$ wspomnieniami do tych dawnych lat, gdy przypominam
sobie ten huragan atakéw 1 przepowiedni klgsk, ktore grozity rozpadnigciem
Tatr na maczke po wybudowaniu kolejki, wydaje mi sig, ze przegladam kroni-

3 Ibidem, s. 145—146.
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ki angielskie z roku, gdy George Stephenson wybudowat do uzytku parowoz
i musial czeka¢ 10 lat, zanim oddano jego wynalazek do uzytku publiczne-
go... Bo gdy na przyktad w 1815 roku przepowiadano, ze krowy wystraszone
przejezdzajacymi obok pastwisk parowozami przestana dawa¢ mleko, to u nas
w 1935 roku przepowiadano naukowo i z zimna krwig generalny pomor owiec
potykajacych i dtawiacych si¢ okruchami skat, spadajacych z lin kolejki.

Calq t¢ walkg z zabobonami mozna byto wygraé tylko szybkoscig dziatania
i tylko szybko dokonany fakt (jak by powiedziat Lenin) mégt przezwycigzy¢
mnozace si¢ 1 rosnace na kazdym kroku kottunskie opory. Ale fakt nie byt
wecale fatwy w dokonaniu.

JakzZe imponujace byto to przedsigwzigcie: ,,Cata ta budowa stata si¢ jedynym
w swoim rodzaju wyczynem inzynieréw, architektow, urzednikéw administra-
cyjnych i robotnikéw. Nie byto rzeczy niemozliwych. Wigkszo$¢ z tych, co staja
dzi$ wsrod thumu oczekujacych... na swoja kolejke do kolejki, nie zdaje sobie
sprawy z prawdziwych rozmiarow budynkow stacyjnych. Sa one tak wtopione
w krajobraz dzigki $wietnym proporcjom bryl, ze maleja, niemal nikna na tle
otaczajacych je gor. Tymczasem kubatura stacji na Kasprowym wynosi ponad
10000 m’, a stacja na Turniach Myslenickich ma 12 000 m?. Te wielkie budyn-
ki zostaty wzniesione w cato$ci w peini mroznej zimy, wysoko w gorach...
inz. Borys Lange powiedziat raz: Tu nie mozna sobie dodawac otuchy, biorac
przyktad z jakiej$ stawnej budowy, bo po prostu nie ma przyktadu, aby gdzie-
kolwiek i kiedykolwiek na $wiecie [miato to miejsce w latach 1935—1936 —
J.S.] wykonano budowe o podobnych rozmiarach, na takiej wysokos$ci i w takich
warunkach klimatycznych. Mozna poréwna¢ to tylko do Tunelu Kellermana
[Kellerman Bernhard 1879—1951, niemiecki pisarz m.in. autor powiesci Tunel
(1913, wyd. polskie 1914), w ktoérej zawart nie tylko budowg tunelu pod po-
wierzchnia Atlantyku, ktéry ma potaczy¢ Europe z Ameryka, ale i o nadziei na
stworzenie nowego, lepszego $wiata — J.S.]. Ale to byla fantastyczna powiesc.

[...] I to porownanie nie oddawato w peini trudnosci, ktore tam pokonano.
Ci ludzie do dzi§ dnia wspominaja z duma t¢ techniczna epopejg. Ale im mowic
zabroniono [...].

Przecigetny wiek konstruktoréw tego »bobkociagu, jak od razu przezwano
kolejke (c6z moze lepiej Swiadczy¢ o popularnosci, jesli nie zartobliwa lub cho¢-
by zlosliwa nazwa, utrzymujaca si¢ juz prawie przez drugie pokolenie?), wahat
si¢ migdzy 23 a 25 lat i w calym tym mlodym zespole panowata atmosfera
frontowa. Nikt si¢ tam z nikim nie zarl, dotki kopano tylko pod fundamenty
i jeden drugiego popieral, gdzie mogh™.

Autorem wszystkich projektéw budynkéw stacyjnych bylo matzenstwo ar-
chitektow Aleksander i Anna Kodelscy. Doktor Wactaw Lewicki prowadzit
sprawy finansowe. Kierownikiem trzyosobowego biura w Warszawie byt mtody

3 Ibidem, s. 149—155.
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ekonomista mgr Zygmunt Filipowicz, po wojnie, juz w Polsce Ludowej, stat si¢
jednym z gtéwnych inicjatorow budowy kolei linowych na Szyndzielni¢ (1953),
w Szczyrku 1 w Karpaczu (1959).

Naczelnym kierownikiem robdt byt arch. Medard Stadnicki, a zastgpca jego
byt inz. Borystaw Lange. Caty teren budowy podzielono na trzy odcinki: na Kas-
prowym szefowal inz. Arseniusz Gulowicz, na Turniach Myslenickich — Bro-
nistaw Matulka, a na stacji w Kuznicach robotami kierowat inz. Tadeusz Plato.
,»A co niedzielg, o 6 rano, przyjezdzatl z Warszawy sam najwigkszy czarodzie;j,
Bobkowski, i od 7 rano zaczynat szczegdtowa inspekcje: od Kuznic do Mysle-
nickich, potem podpora za podpora, cho¢ burza huczata wkoto nas, dochodzit
koto potudnia do Kasprowego. Po czym powrot do Kuznic i odprawa. Wszyscy
wiedzieli, ze pierwsze slowa beda zawsze te same: »Prosz¢ pandéw, to wszystko
idzie za wolno«”.

Atmosfere, jaka panowata podczas budowy kolejki, tak oddaje Bobkowski
»Zakopane robito wrazenie domu obtakanych. Entuzjazm przerzucit si¢ jak pto-
mien z ekipy »kolejkarzy« na wszystkich mieszkancéw tego kochanego mia-
steczka i mialo si¢ wrazenie, ze wszyscy biora udziat w budowie. »Ochroniarze«,
tu na miejscu »zbrodni«, milczeli i nie odzywiali sig, bo byto to niebezpieczne.
[...] Gdyby nie pewnos$¢, ze dziato si¢ to w sanacyjnej Polsce, w atmosferze
prawdziwej spontanicznos$ci, mozna by $miato powiedzie¢, iz pracownikow
1 spoteczenstwo ogarnat entuzjazm wre¢cz socjalistyczny™.

Oceniajac z perspektywy dzisiejszej dziatania wiceministra Aleksandra
Bobkowskiego i konstruktoréw ,,bobkociagu” w kwestii realizacji idei budowy
kolejki na Kasprowy, nalezy podkresli¢ ich odwagg 1 intuicj¢ w wyborze oraz
determinacje w realizacji tak istotnej inwestycji dla popularyzacji narciarstwa
alpejskiego w Polsce. Dobor zespotu projektujacego we wspaniatej harmonii
z otaczajacymi gorami budynkéw stacyjnych i obiektéw towarzyszacych, np.
stacje metrologiczna na Kasprowym Wierchu, $wietna organizacj¢ pracy i de-
terminacj¢ samego inicjatora (np. cotygodniowe, niedzielne kontrole przebiegu
prac), jak i zespotu ludzi budujacych te inwestycje w arcytrudnych warunkach
zimowych (mrozy, $nieg, huraganowe wiatry) na wysokosci 2000 m n.p.m.,
wzbudzaja podziw i uznanie. Byla to pierwsza inwestycja tego typu w Polsce,
a 60. na swiecie. To wielka budowa, w ktorej brali udzial robotnicy z calej
Polski; zrodta podaja, ze bylo od 600 do ok. 1000; wsrdd nich m.in. Cyganie,
ktorzy pomogli w przygotowaniu ttucznia potrzebnego do zabetonowania fun-
damentéw podpdér — byli oni mistrzami kamieniarskimi i osiagali trzykrotnie
wyzsza wydajno$¢ niz zwykli kamieniarze. [...] Wielka budowa zostata zakon-
czona petnym sukcesem [...].

Kolejka spowodowala rozwoj narciarstwa alpejskiego w kraju, a przede
wszystkim umozliwita Polakom dotarcie do serca Tatr i podziwianie tatrzan-
skiej przyrody. W trzy lata od otwarcia na Kasprowym Wierchu odbyty sig
konkurencje alpejskie Narciarskich Mistrzostw Swiata FIS 1939, powstaty trasy
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zjazdowe, stynne FISI1, FIS2 i FIS3, a kolejka wpisata si¢ w histori¢ Zakopane-
go, stajac si¢ jedna z najwazniejszych atrakcji ,,zimowej stolicy Polski™’.

Zamiast podsumowania mozna podja¢ probe oceny dziatalnosci Aleksan-
dra Bobkowskiego. On jako ,wielki cywilizator Tatr” byt postacia wysoce
kontrowersyjna. Inicjator budowy kolejki linowej na Kasprowy Wierch (1936),
linowo-terenowej na Gubatowke (1939), hotelu gorskiego na Kalatéwkach, do-
prowadzit do wybudowania ponad 30 skoczni, w tym stynna Wielka Krokiew
(1925).

»W gltownej mierze wlasnie dzigki temu, ze w 1933 roku Bobkowski objat
stanowisko Il wiceministra komunikacji, nie dopuszczono do utworzenia parku
narodowego (do czego naprawdg bylo blisko). Zamiast $cistej ochrony unikalnej
tatrzanskiej przyrody chciat on, jak to okreslil, »ucywilizowac« Tatry. [...]

Wszystkie inicjatywy ministra spotkaty si¢ z niestychanym wrgcz protestem
dziataczy ochrony przyrody. Czy stusznie? Kilkadziesiat lat funkcjonowania
kolejki na Kasprowy Wierch pokazuje, ze tatrzanskie srodowisko praktycznie
w ogoble na tym nie ucierpialo. Dodatkowo kolejka linowa na Kasprowy Wierch
to wspaniala atrakcja, jej przejazd niczemu nie szkodzi. Moze jest tylko trochg
za glos$na, co z cala pewnoscia irytuje zwierzgta w okolicy. Podobnie sprawa
przedstawia si¢ z wyciagiem krzesetkowym z Hali Gasienicowe;j. [...] bledem
bytoby pominigcie najwazniejszego osiagnigcia Bobkowskiego dla rozwoju tury-
styki na Podhalu. To przeciez jemu miasto Zakopane zawdzig¢czalo dobre pota-
czenie kolejowe. Wtedy odcinek Krakéw—Zakopane pokonywato si¢ w 2h 30’
80 lat pozniej jedziemy ponad 3, a niekiedy nawet 4 godziny! [...]

Aleksander Bobkowski jako »wielki cywilizator Tatr« jest postacia wysoce
kontrowersyjna. Do dzi$ trudno o jasna oceng wielu jego pomystow. Aczkolwiek
jedno wydaje si¢ pewne — trwale zapisat si¢ historii polskich Tatr”.

Osiagnigcia Aleksandra Bobkowskiego dla rozwoju turystyki oraz awans
Zakopanego do roli ,,zimowej stolicy Polski” przynidst mu tytut Honorowego
Obywatela Zakopanego (1938) oraz Honorowe Cztonkostwo w Zwiazku Gorali
(1939); odznaczony byt réwniez Zlotym Krzyzem Zashugi, Orderem Polonia
Restituta. Aleksander Bobkowski ,,Bob” zmart w Genewie w marcu 1966 r.%°.

37 W. Szatkowskl: Hej kolejka, kolejka... rzecz o powstaniu i poczqtkach kolejki na Kaspro-
wy Wierch. http://www.naszkasprowy.pl/ [dostep: 21.11.2013].

8 H. Szkaruiskr: Ucywilizowaé Tatry — proba oceny dziatalnosci Bobkowskiego. http://
natatry.pl/artykuly/ucywilizowaé-tatry [dostep: 1.12.2013].

3 Zob. W. Szatkowsk: Aleksander Bobkowski ,,Bob” — twdrca kolejki na Kasprowy Wierch.
http://www.naszkasprowy.pl/ [dostep: 1.12.2013].
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Konflikty w ostatnim dziesigcioleciu

W 2007 r. dokonano modernizacji kolejki polegajacej m.in. na dwukrotnym
zwigkszeniu przepustowosci kolejki (w okresie letnim 180 i zimowym 360 0sob
na godz.) i zamontowaniu nowych wygodnych wagonikow, ktora analogicznie
do planu budowy kolejki w 1934 r., wywotata protesty naukowcow, w tym przy-
rodnikéw, ekologow, i sprzeciw czesci spoteczenstwa*. Interesujace sa wyniki
badan przeprowadzone w ostatnim sezonie letnim przed modernizacja kolejki,
tj. w trakcie weekendow czerweca i lipca 2006 r.'. Po modernizacji i gruntownej
przebudowie otwarcia nowej kolejki dokonal 18 stycznia 2008 r. prezydent RP
Lech Kaczynski.

Kontrowersje wyniknety réwniez w zwiazku z problemem poszerzenia tras
zjazdowych w rejonie Kasprowego Wierchu akceptowanego z punktu widzenia
ochrony przyrody i mozliwos$ci kontroli ruchu narciarskiego, jak tez w odnie-
sieniu do wypowiedzi dyrektora TPN na konferencji prasowej 25 lutego 2010 .
Wywotato to uzasadniony niepokdj o przysztos¢ Tatr, co znalazto odbicie m.in.
w korespondencji prezesa ZG LOP* i nastgpnie dyrektora TPN* do Glownego
Konserwatora Przyrody.

Sprawe wyjasnia stanowisko Rady Naukowej TPN z 10 lutego 2010 r.: ,,Zo-
stata przyjeta opinia, ze mimo zasztosci dotyczacych nieuregulowania przestrze-
ni uzytkowanej przez narciarzy i faktycznego szerszego »pozaprasowego« wy-
korzystywania zboczy Kasprowego Wierchu nalezy przeprowadzi¢ strategiczna
oceng oddziatywania zadan ochronnych na obszar Natura 2000, ktéra pozwoli na
podjecie decyzji dotyczacych zmiany organizacji ruchu narciarskiego. W zwiaz-
ku z tym na konferencji 25 lutego przedstawitem [2013 roku, P. Skawinski —
J.S.] w imieniu dyrekcji parku stanowisko, ze odstgpujemy od eksperymentu
oraz, ze zamierzamy zainicjowa¢ wykonanie strategicznej oceny oddziatywa-
nia. Nie bylo to »ogtoszenie porazki planu udostgpnienia nowych terenow dla
narciarstwa«, a zapowiedz dalszego postgpowania ocenowego, ktora wynika ze

40" Zob. https://pl.wikipedia.org/wiki/Polskie Koleje Linowe Polskie Koleje Linowe [dostgp:
7.01.2016].

4 B. CHLIPALA, J. HiBNER: Kolejka na Kasprowy Wierch w oczach turystow. [Referat wygto-
szony na Ogolnopolskiej Konferencji Naukowej Wykorzystanie badan geograficznych w zarzq-
dzaniu srodowiskiem i planowaniu przestrzennym. Lublin, 28—29 listopada 2013 r.].

2 R. Karusciiskr: Pismo do Janusza Zaleskiego, podsekretarza stanu w Ministerstwie Sro-
dowiska, Gtéwnego Konserwatora Przyrody TPN (Prez/527/2010). Warszawa, 4 marca 2010 r.
W: Sprawozdanie z dziatalnosci Ligi Ochrony Przyrody w latach 2008—2013. Warszawa 2013,
zal. 6.

4 P, SkawINskl: Pismo do Janusza Zaleskiego, podsekretarza stanu w Ministerstwie Sro-
dowiska, Gléwnego Konserwatora Przyrody TPN (Znak Spr.D_06.03.10). Zakopane, 9 marca
2010 r. W: Sprawozdanie z dziatalno$ci Ligi Ochrony Przyrody w latach 2008—2013. Warszawa
2013, zat. 7.
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wskazan Rady Naukowej Parku. Porazka bylaby obojetnos¢ w kwestii rozwia-
zywania narastajacego nielegalnego przebywania narciarzy poza oznakowanym
terenem [...] wieloletnie zaniedbania w podejmowaniu bardzo trudnych proble-
mow regulacji spontanicznego uzytkowania narciarskiego w TPN powinny byly
od dawna budzi¢ niepokoj Zarzadu Gtownego Ligi Ochrony Przyrody.

[...] Realistyczna ocena konfliktow zwiazanych z udostgpnieniem Kaspro-
wego Wierchu jest mozliwa tylko wowczas, gdy zna sig ten rejon od strony
przyrodniczej oraz uzytkowania narciarskiego. [...] Mimo wielokrotnych zapro-
szen do przedstawienia przeze mnie trudnych probleméw rejonu Kasprowego
Wierchu nigdy nie udalo mi si¢ w terenie dokonaé wizji z jakakolwiek orga-
nizacjg ekologiczng [podkr. — J.S.]. Z przedstawicielami Ligi Ochrony Przy-
rody nie udato mi si¢ spotkaé blizej niz 100 km od Tatr™*.

W latach 2011—2012 nastapit kolejny wstrzas wokot kolejki. Polskie Koleje
Linowe (PKL) w zwiazku z dlugami PKP SA postanowity dokona¢ prywatyzacji
kolejki. Wywotato to protesty parlamentarzystow z roznych opcji politycznych
(debata w Sejmie RP w maju 2011 r.), Prezydenta RP i spolecznosci lokalnych.
Minister Jan Szyszko, wowczas byly minister sSrodowiska w rzadzie Jarostawa
Kaczynskiego, zwrocit si¢ do prezydenta Bronistawa Komorowskiego o prze-
prowadzenie zbiorki na rzecz wykupienia od PKP SA kolejki linowej na Ka-
sprowy Wierch, by pozniej przekaza¢ ja Tatrzanskiemu Parkowi Narodowemu
— co wzbudzilo sprzeciw wiadz Zakopanego; uwazaja one, ze kolejka nalezy
do Skarbu Panstwa, czyli w mysl idei prywatyzacji narod miatby wykupi¢ cos,
co i tak do niego nalezy. Komorowski krytykowat prywatyzacje PKL poprzez
jej sprzedaz Lasom Panstwowym. Sprzedaz kolejki rodzi niebezpieczenstwo —
jak sadzono — prywatny witasciciel nie bedzie respektowat ustalen dotyczacych
ochrony przyrody na terenic TPN, choc¢by ograniczen dotyczacych przewozu
turystow na Kasprowy Wierch. Proces prywatyzacji zakonczyl si¢ formalnie
6 wrzesnia 2013 r., kiedy Polskie Koleje Gorskie (PKG SA) — nowa spoétka
utworzona w drugiej potowie lipca 2012 r. przez cztery podhalanskie gminy —
Zakopane, Bukowina Tatrzanska, Koscielisko i Poronin, stata si¢ wlascicielem
PKL za ceng 215 min zt. Kwotg te przekazata PKP fundusz inwestycyjny Mid
Europa Partners (MEP), wlasciciel 99,77% akcji spotki, a wlascicielami reszty
sa wymienione cztery tatrzanskie gminy. MEP jest wiascicielem, zarejestrowa-
nej w Luksemburgu, spétki Altura, do ktérej formalnie naleza Polskie Kole-
je Linowe. Przed zakonczeniem transakcji finansowych zgode na nig wyrazity
Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentéw (UOKIiK), organy korporacyjne
PKP SA — Walne Zgromadzenie i Rada Nadzorcza jak tez resort spraw we-
wnetrznych.

Istotna jest informacja, iz realizujac plan potaczenia spotek PKL SA i PKG
SA 30 czerwca 2015 r. caty majatek PKL SA zostal przeniesiony na rzecz spotki

4 Ibidem.
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PKG SA, a spotka PKL SA zostala rozwiazana i wykres§lona z KRS 14 wrze$nia
2015 r.%.

Nalezy doda¢, iz w umowie prywatyzacyjnej migdzy spotke PKG a fundu-
szem MEP (maj 2013), spotka PKG zobowiazala si¢ do wybudowania tunelu
dla narciarzy pod koputa Kasprowego Wierchu**. Ma on polaczy¢ gorna stacjg
kolejki z wyciagiem na Goryczkowej. Tunel miatby okoto 80—90 m dlugosci.
Zaczynalby si¢ w hallu gornej stacji kolejki linowej, a konczylby si¢ w rejo-
nie gornej stacji wyciagu krzesetkowego w Kotle Goryczkowym. Nowy tunel
— w polaczeniu ze zmodernizowanym wyciagiem na Goryczkowej 1 zgoda na
sztuczne dos$niezanie trasy — uczynity z Kasprowego Wierchu bardzo konku-
rencyjna stacje narciarska w Polsce. Pomysty te, a szczegdlnie drazenie tunelu,
nawet reczne, stanowi uszczerbek dla srodowiska — wedlug Pawta Skawinskiego
b. dyrektora TPN, badZ oceniony jest jako ,,wrecz kosmiczny” zdaniem Szymo-
na Ziobrowskiego, dyrektora TPN. Mimo tego w sierpniu 2016 r. PKL przed-
stawily wizualizacje korytarza pod koputa Kasprowego Wierchu oraz wiezy
widokowej na Butorowym®’.

Do grupy dziwnych pomystow inwestycyjnych w rejonie Kasprowego Wier-
chu nalezy pomyst Andrzeja Biernata z poczatku grudnia 2013 r., Ministra Sportu
i Turystyki w rzadzie Ewy Kopacz, budowy sztucznego zbiornika w tym rejonie,
z ktorego woda mialaby by¢ wykorzystywana do sztucznego nasniezania tras
w Tatrach. Wywotatl on ostra krytyke i protesty m.in. dyrekcji TPN i ekologow,
by¢ moze dzigki tym dziataniom pomyst ten nie zostat zrealizowany.

Rzad PiS, nawiazujac do obietnic z kampanii wyborczej w 2015, chce, by
panstwo przejeto kolejkg linowa na Kasprowy Wierch®®. Prezydent Andrzej
Duda zapowiadat, ze kolejki linowe ,,powinny wroci¢ w polskie rece”. Trwa
badanie dokumentdéw, na podstawie ktorych PKP sprzedaty PKL, w ktérych
sktad wchodzi kolejka linowa na Kasprowy Wierch. Wedlug nieoficjalnych in-
formacji rzad rozwaza, czy nie zleci¢ odkupienia PKL kierownictwu Lasow
Panstwowych®.

Kontrowersje wokét sprawy nie ucichty. Wojewodzki Sad Administracyjny
w Warszawie 4 lutego 2016 r. w wyniku zaskarzenia zlozonego przez starostg
powiatu tatrzanskiego Piotra Baka uchylit zgode Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
nych (obecnie MSWiA) z 2015 1. na przejgcie majatku Polskich Kolei Linowych
przez spotke z kapitalem zagranicznym. Prywatyzacja PKL, cho¢ mingto od

4 Zob. https://pl.wikipedia.org/wiki/Polskie Koleje Linowe [dostep: 7.01.2016].

4 1. BoBek: Cheq budowad tunel narciarski na Kasprowym Wierchu. ,Kurier Lubelski”,
29.12.2015, s. 11.

47 http://www.gazetakrakowska.pl/strefa-biznesu/a/zrobia-tunel-pod-kasprowym-i-wieze-
-nad-butorowym-wizualizacje,10487688/ [dostep: 16.12.2016].

8 B. Kura$: Plan: odzyskaé Kasprowy Wierch. ,,Gazeta Wyborcza”, 29.12.2015, s. 1.

4 Zob. polska.newsweek.pl/polskie-koleje-linowe-kasprowy-wierch-prywatyzacja-rzad-pis.
artykuty.376381,1 [dostgp: 7.01.2016].
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niej ponad trzy lata, zajmuje si¢ aktualnie Ministerstwo Infrastruktury i Bu-
downictwa pod kierunkiem Andrzeja Adamczyka. W resorcie dziala komisja,
ktora ma za zadanie sprawdzi¢, czy proces sprzedazy kolejkowej spotki odbyt
si¢ zgodnie z prawem*’. Prywatyzacja PKL oraz rézne fantazyjne pomysty in-
westycyjne podzielity zakopianskich samorzadowcow.

Historia zatoczyta koto — po 80 latach od wybudowania, dzialania wokot
Kasprowego Wierchu i kolei na nim dziela w dalszym ciagu. Najwyzszy czas
przerwacé ten zaklety krag. Nalezy roéwniez pamigtac, ze ta kolej jest takze zro-
dlem wspaniatych przezy¢ dla wszystkich turystow, a szczeg6lnie dzieci, osob
starszych, chorych i niepelnosprawnych.
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Janusz Stochlak

A cable-car railway to Kasprowy Wierch
as a source of arguments and a contribution to future development of tourism

Summary

The increasing interest in the writings of the forgotten Polish emigrant Andrzej Bobkowski
(1913—1961) caused that it is worth to present his publication devoted to an extremely fast build-
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ing of a cable-car railway from Zakopane—Kuznice to Kasprowy Wierch.

The article entitled The overhead tunnel and not [fictional] Kellerman tunnel between Eu-
ropa and America under Atlantic Ocean was written in 1958 for the emigration Radio “Free
Europe” in Munich on the 25" anniversary of the opening of this railway and published in Poland
in 1987. The construction of this cable-car railway (built in 1935—1936) was mentioned several
times in the letters of Andrzej Bobkowski to his uncle Alexander Bobkowski (1886—1966), who
was the vice-Minister of Transport. Aleksander Bobkowski had the idea of this cable-car rail-
way and personally supervised its construction. The construction of this railway was considered
“a scandal” and divided the scientists and the public into two opposite camps: one for preserving
nature in Tatra Mountains and the other for the construction of the cable-car railway.

The fact of building this railway was usually presented only from the point of view of
preservation of nature who criticized the enterprise. Therefore it seems worth to present the
arguments from the article of A. Bobkowski from 1958 for construction of the cable-car railway.
Andrzej Bobkowski was able to foresee the future tendency for mass-tourism and skiing and its
value for the development of Zakopane.

Key words: cable-car railway, preservation of nature, foreseeing mass-tourism

AHyw CToxnbak

KanaTHas gopora Ha KacnpoBblit Bepx Kak UCTOYHMK COPOB
¥ NepcnekTUBa pasBUTUSA TypU3Ma

Conepxanue

B cBs3u ¢ yBeNMMYMBAIOMIMMCS HHTEPECOM K TBOPYECTBY 3a0BITOTO TOIBCKOTO SMHUTPAHTA
Anpxest bookosckoro (1913—1961) cTouT npeacTaBuTh €ro MyOIMKaLUio Ha TEMY Ype3BblUaii-
HO OBICTPOr0 MOCTPOSHMSI KaHATHOM goporu ot 3akonane-Kysnune na Kacrpossiit Bepx.

Cratbsi Bo30ywHblii monnenv, Ho He Kennepmana! mexny EBpomoit u Amepukoit mon At-
JAHTUYECKHM OKEaHOM Oblia HamucaHa B 1958 r. muis panuo «CBobonnas EBporna» B MionxeHe
Ha 25-10 TOJOBIIMHY OTKPBITHS 9TOW KaHATHOW NOPOTH MOCTpOeHHOH B 1935—1936 rr., a omy0-
nukoBaHa B [lonbme B 1987 1.

Crpoiika 9Toll KaHATHOW JOPOTH YIOMHHAETCsI HECKOJIBKO pa3 B muchMax AHJKess boOkoB-
ckoro 10 Anekcanapa bookosckoro (1886—1966), KOTOpbIN ObLT BUIIE-MHUHHCTPOM TPAHCIIOP-
Ta, MHUIMATOPOM INPOEKTA, & TAaK)Ke OCYIIECTBIISLI HAJ HUM Haazop. [Ipeanpustue cuutaiocs
ckangagoM. OHO pa3feruiio YIeHBIX U OOIIeCTBO Ha JBE MPOTHUBOIOIOKHBIC TPYTIIEL CTOPOH-
HUKOB OXpPaHBI MPUPOABI B TaTpax W CTOPOHHUKOB MTOCTPOCHUS KaHATHOII poporu. Yare Bcero
CTPOHKY OIIEHUBAIOCh TOJIBKO C TOUKM 3PEHHS] OXPaHbI MIPUPOJBI U KPUTHKOBAJIOCH.

[TosToMy cTOMTB IpuBecTH aprymeHTbl A. BoOkoBckoro ¢ 1958 r. 3a mocrpoeHnem kaHar-
HOH noporu. A. boOkoBckuii mpenBuaen OyAyIlyl0 TEHACHIMIO Pa3BUTHS MacCOBOTO TypU3Ma
U JIBDKHOTO CIIOPTA M MX 3HAYCHHE JJIs 3aKoIaHe.

Knrouesbie cnoBa: kaHaTHas jnopora Ha KacnpoBeiit Bepx, oxpaHa npupojsl, nepcrnekTuBa
pa3BUTHS TypHU3Ma






